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La concertation doit permettre à chacun d’exprimer un avis sur le projet et les différents 
fuseaux de tracé étudiés. En précisant très en amont les attentes des usagers, des 
habitants et des collectivités, elle viendra nourrir les réflexions du maître d’ouvrage et 
constituera un véritable outil d’aide à la décision. 

C’est dans le cadre de la mise en application d’une relation renouvelée et confortée à 
l’usager que le Département a décidé de mener une concertation publique.

A l’issue de la concertation, le Département dressera un bilan des échanges et des 
remarques des recueils d’avis. Sur la base de ce bilan, le Département retiendra un 
fuseau en vue de la poursuite des études. Le bilan de la concertation sera rendu public.

2.1. Une concertation réglementaire

Le projet d’aménagement de la RD 939 pourrait modifier de façon substantielle le 
cadre de vie et affecter l’environnement (au sens de l’article L. 122-1 du code de 
l’environnement).

Ce temps d’échanges avec le grand public est donc obligatoire au titre de l’article  
L103-2 du code de l’urbanisme qui prévoit l’organisation, par le maître d’ouvrage du 
projet, « d’une concertation associant, pendant toute la durée de l’élaboration du projet 
les habitants, les associations locales et les autres personnes concernées ».

2.2. Une concertation volontaire déjà engagée avec les acteurs du territoire

En complément de la concertation obligatoire en direction du grand public, le Conseil 
départemental a engagé dès 2014 une démarche volontaire en direction des acteurs du 
territoire.

Ces échanges se sont déroulés en trois temps :

 Octobre 2014 à mars 2015 : interviews des acteurs du territoire  
Ont été rencontrés les maires, les présidents de communautés de communes, 
les Conseillers Généraux, les chambres consulaires (CCI, Chambre d’Agriculture), 
l’Association Droit Au Vélo. 

 Juin 2015 : analyse et synthèse des enjeux et besoins du territoire suite aux interviews 
Présentation et échanges lors d’un comité de pilotage réunissant les présidents de 
communautés de communes, les Conseillers Départementaux, les Maires, les chambres 
consulaires (CCI, Chambre d’Agriculture), Nord Nature. 

 Septembre à Novembre 2015 : définition et comparaison des fuseaux de tracé  
au regard des enjeux  
Présentation et échanges lors d’un comité de pilotage réunissant les présidents de 
communautés de communes, les Conseillers Départementaux, les Maires, les chambres 
consulaires (CCI, Chambre d’Agriculture), Nord Nature. 

1 	Les objectifs de la concertation :  
	 informer, écouter et dialoguer pour  
	 enrichir le projet d’aménagement

2 	La concertation,  
	 entre obligation légale  
	 et démarche volontaire

préambule

préambule

Pour améliorer et rendre plus sûrs les 6200 km de son réseau routier, le Conseil départemental du Pas-de-Calais engage de lourds investissements. Il s’agit notamment de 
doter le territoire des infrastructures nécessaires pour favoriser le développement économique et améliorer la situation de l’emploi. 
L’opération de mise à 2 x 2 voies de la RD 939 entre Aubigny-en-Artois et Ligny-Saint-Flochel s’inscrit dans le schéma d’itinéraire « ARRAS – MONTREUIL-SUR-MER ». 

Celui-ci a pour objectif de réaliser un axe de déplacement, support de développement local, améliorant les conditions d’accès au littoral tout en participant à l’aménagement 
des territoires traversés. Aujourd’hui, après une phase de diagnostic et de recherche de tracé, le Département du Pas-de-Calais, maître d’ouvrage du projet, organise une 
concertation publique du 2 Mai au 1er Juillet 2016, portant sur le projet d’aménagement de la liaison Aubigny-en-Artois Ligny-Saint-Flochel.
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Pour encourager la participation citoyenne et faciliter l’appropriation du projet par le grand 
public, le Conseil départemental diffuse des supports d’information et de mobilisation, 
met à disposition des moyens d’expression et organise des réunions publiques.

Les modalités de la concertation ont été définies en octobre 2015, par délibération de la 
commission permanente du Conseil Départemental.

	La mise à disposition du présent dossier de concertation, accompagné d’un registre 
pour recueillir les remarques, avis et suggestions de la population :

-	dans chaque mairie des communes du territoire concerné : 
Ligny-Saint-Flochel, Marquay, Averdoingt, Bailleul-aux-Cornailles, Chelers, Tincques, Penin, 
Villers-Brulin, Bethonsart, Savy-Berlette, Berles-Monchel, Mingoval, Aubigny-en-Artois, 
Hermaville et Tilloy-les-Hermaville

- au siège de la Communauté de Communes de l’Atrébatie  
Zone d’Activité Ecopolis - Plateforme Multi-Services - Route de Penin - 62127 Tincques

- au siège de la Communauté de Communes des Vertes Collines du Saint-Polois 
8 Place du Président François Mitterrand - 62130 Saint-Pol-sur-Ternoise

	 La mise en ligne du présent dossier de concertation sur le site : www.pasdecalais.fr

	 La création d’une messagerie dédiée pour recueillir des observations par voie électronique : 
concertation.rd939@pasdecalais.fr

	3 réunions publiques :

- à Tincques,  
à la salle des fêtes de Tincques,  
le mardi 17 mai 2016 à 18h00.

- à Averdoingt,  
à la salle multi-activités, rue d’en Bas 
le mercredi 18 mai 2016 à 18h00.

- à Aubigny-en-Artois,  
à la salle multi-activités, chemin à l’Eau 
le mercredi 25 mai 2016 à 18h00.

3 	Comment participer  
	 à la concertation ?

Salle multi-activités d’Averdoingt

Salle multi-activités d’Aubigny-en-Artois

Salle des fêtes de Tincques

préambule
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La route départementale 939 (RD 939) relie Arras à Montreuil-sur-mer en 80 km et vient 
se connecter à la RN 25 côté Arras et à la RD 901 côté Montreuil-sur-Mer.

Considérée comme un itinéraire structurant à vocation régionale, la RD 939 a également 
été classée dans l’Atlas* de la nouvelle région Hauts-de-France parmi les grandes 
infrastructures favorisant les échanges.

A l’heure actuelle, cet itinéraire est très hétérogène que ce soit au niveau des profils en 
travers (nombre de voies de circulation : 2x1 voie ou 2x2 voies) ou des limitations de 
vitesse en lien avec les nombreuses traversées d’agglomérations et intersections avec 
les autres axes du réseau routier. 

Par ailleurs, il accueille un trafic pendulaire « domicile-travail » au quotidien mais aussi 
un trafic « week-end et vacances » touristique important.

Ces deux constats font de la RD 939 une route nettement plus dangereuse que la 
moyenne nationale. 75 accidents ont ainsi été recensés sur la période 2006-2012.

* Atlas nouvelle région - Mars 2015

La RD 939 assure une liaison entre la Côte d’Opale et Arras via Saint-Pol-sur-Ternoise. Elle constitue 
à ce titre un axe structurant à l’échelle régionale. Son aménagement aura nécessairement un impact 
sur l’ensemble du réseau routier ; c’est pourquoi il apparaît nécessaire d’organiser au mieux et sur 

le long terme la gestion de cet axe. Un schéma d’itinéraire a donc été établi dans le but d’aménager la 
RD 939 entre Montreuil-sur-mer et Arras de manière cohérente et efficace.

1 	La RD 939, un axe structurant  
	 à l’échelle de la nouvelle région  
	HA UTS-DE-FRANCE

le contexte général

partie 1 : le contexte général

RD939
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La RD 939 au sein de la nouvelle région Hauts de France

RD939
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ARRAS

AUBIGNY-
EN-ARTOIS

ST-POL-
SUR-TERROISE

LIGNY-
ST-FLOCHEL

MONTREUL

HESDIN

RD939 RD939

RD939

projets terminés
sections à l’étude
projets en travaux
voie SNCF

Zoom sur le secteur Aubigny-en-Artois – Ligny-Saint-Flochel

2 	Une réflexion globale  
	p our un aménagement cohérent et efficace de la RD 939

partie 1 : le contexte général

Chiffres-clés sur la section Arras – Saint-Pol

	12 000 véhicules / jour sur la RD 939  
entre Saint-Pol-sur-Ternoise et Etrun et des pointes à 25 000 véhicules/jour pour certains week-ends.

	Un taux de poids-lourds important (13 %) et en progression sur les 9 dernières années (+ 40 %),soit environ 1500 PL/j.

	Ces niveaux de trafic peuvent générer des ralentissements et des bouchons, renforcés en cas de mauvaises conditions 

météorologiques : 30-40 jours de gêne / an pour chaque sens de circulation.

Inscrite dans ce schéma d’itinéraire, l’opération de liaison entre Aubigny-en-Artois et 
Ligny-Saint-Flochel est au coeur d’un territoire qui occupe une position stratégique à 
l’échelle de la nouvelle région Hauts-de-France.

ARRAS

AUBIGNY-
EN-ARTOIS

ST-POL-
SUR-TERROISE

LIGNY-
ST-FLOCHEL

MONTREUL

HESDIN

RD939 RD939

RD939

Parti d’aménagement pour la section Montreuil-sur-Mer <-> Saint-Pol-sur-Ternoise
2x2 voies aux caractéristiques autoroutières avec échangeurs dénivelés

Parti d’aménagement pour la section Saint-Pol-sur-Ternoise <-> Arras 
Artère interurbaine à 2x2 voies avec carrefours giratoire

Zoom sur le secteur Aubigny-en-Artois – Ligny-Saint-Flochel

Déviation de St Pol-sur-Ternoise Section Etrun Aubigny-en-Artois en travaux
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Pour assurer le passage à 2 x 2 voies de la RD 939 entre Aubigny-en-Artois et Ligny-Saint-Flochel, le Département a élaboré plusieurs solutions à partir d’un diagnostic 
approfondi du territoire et d’une réflexion collective avec les acteurs locaux. Chacune des solutions étudiées présente des avantages et des inconvénients qui sont à 
mettre en lien avec les attentes, parfois contradictoires, des différents publics concernés par cet aménagement : usagers de la RD 939, riverains de l’axe actuel et plus 

largement habitants des communes du périmètre d’études, acteurs économiques, exploitants agricoles…
A travers cette concertation, le Département souhaite associer la population à la démarche d’élaboration du projet, et ce très en amont, afin de choisir la solution qui apportera 
la meilleure réponse aux différents enjeux du territoire.

1 	Le processus d’élaboration  
	du  projet

le projet soumis à concertation

partie 2 : le projet soumis à concertation

Une infrastructure pensée dans l’esprit de l’aménagement durable

La démarche doit permettre de concilier les besoins en matière d’aménagement d’infrastructures routières et les enjeux de préservation de 
l’environnement qu’il soit naturel, économique ou social.

Elle se traduit d’abord par des réflexions en amont et une concertation approfondie avec les acteurs locaux pour faire émerger les enjeux 
du territoire et donner un sens à l’aménagement. Plus concrètement, elle prévoit la mise en œuvre d’actions spécifiques concernant la 
protection de la nature et de la biodiversité, une gestion optimale de l’eau, la limitation des nuisances…

1.1. Un diagnostic établi en concertation avec les acteurs locaux…

Le diagnostic est une étape incontournable de la démarche : il permet de mieux 
connaître le territoire du projet pour ensuite concevoir une infrastructure adaptée aux 
besoins et respectueuse de l’environnement. 

L’aire d’étude se situe entre Aubigny-en-Artois, Saint-Pol-sur-Ternois,  
Avesnes-le-Comte et Houdain. Elle intègre 15 communes : Ligny-Saint-Flochel, 
Marquay, Averdoingt, Bailleul-aux-Cornailles, Chelers, Tincques, Penin, Villers-Brulin, 
Bethonsart, Savy-Berlette, Berles-Monchel, Mingoval, Aubigny-en-Artois, Hermaville et 
Tilloy-les-Hermaville.

diagnostic

ENJEUX DU TERRITOIRE

PARTI D’AMéNAGEMENT

SCéNARIO 0 

Fuseau 0 Fuseau 1A Fuseau 2AFuseau 0B Fuseau 1B Fuseau 2B

SCéNARIO 1 SCéNARIO 2 

Le Département a déjà mené de nombreuses études sur des thématiques variées : les 
zones urbanisées, l’activité économique du secteur notamment à proximité immédiate 
de l’actuelle RD 939, les espaces agricoles et forestiers, la faune et la flore, l’eau, l’air, le 
bruit, les niveaux de trafics et d’accidents, les paysages…

En complément, de nombreux acteurs ont été rencontrés entre octobre 2014 et mars 
2015 pour échanger sur les enjeux et besoins du territoire. Ont ainsi été interrogés 
les maires des 15 communes et les présidents des 2 communautés de communes du 
territoire, les Conseillers Généraux, la chambre de commerce et d’industrie, la chambre 
d’agriculture et l’Association Droit Au Vélo. 

Marquay

Bailleul-aux-Cornailles

Tincques

Aubigny-
en-Artois

Hermaville

Savy-Berlette

Berles-Monchel

Villers-Brûlin

Chelers
Béthonsart

Mingoval

Ligny-Saint-Flochel

Averdoingt

Penin Tilloy-
lès-Hermaville

SAINT-POL-
SUR-TERNOISE

ARRAS

RD939

RD939
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Parc d’activités
« ecoPoLIS »

Les principales attentes des acteurs locaux

	résoudre les problèmes de sécurité liés aux points d’échanges avec la RD 939.
	ne pas accentuer la frontière que représente la RD 939 et maintenir un lien fort entre les communes situées de part et d’autre 
de cet axe routier en facilitant les échanges nord/sud et est/ouest et en intégrant à la réflexion la question des temps de 
parcours.

	permettre le développement des zones d’activités économiques du territoire et accompagner les activités installées le long de 
l’axe quel que soit le scénario retenu.

	préserver l’habitat le long de l’actuelle RD 939. 
	respecter le parcellaire agricole et les déplacements agricoles intra et extraterritoriaux.
	ne pas impacter le cœur de Nature que représente la vallée de la Scarpe.
	 intégrer dans l’itinéraire la 2x2 voies existante d’Averdoingt à Ligny-Saint-Flochel.

RD939 actuelle
Zone d’activités
Projet d’extension  
de zone d’activités
Siège et exploitation 
séparés par la RD939
Traversée agricole
Commerces situés  
sur la RD939
Voie ferrée
Gare
Zone accidentogène
Corridor écologique 
forestier
Captage agricole
Captage AEP
Périmètre  
de protection éloigné
Périmètre  
de protection rapproché
Monument historique 
inscrit
Monument historique 
classé
Zone boisée classée
Zone naturelle protégée
Transport de gaz naturel
Transport  
énergie électrique

Légende

partie 2 : le projet soumis à concertation
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1.3. Du parti d’aménagement général à la définition des différents fuseaux  
soumis à concertation

Pour répondre aux différents enjeux identifiés, le Département a élaboré un parti d’aménagement 
général qui fixe les grandes lignes du projet :

	aménagement d’une infrastructure routière à 2 x 2 voies avec carrefours giratoires, où l’objectif 
est de limiter la vitesse à 110 km/h.

	optimisation du nombre et de la position des carrefours giratoires permettant une bonne desserte 
du territoire. L’accès à la future liaison ne se fera que par ces giratoires.

	prise en compte des enjeux environnementaux (l’ensemble des mesures d’accompagnement 
seront définies plus finement à l’issue du choix de la variante retenue par le Conseil 
Départemental).

Au regard des éléments du diagnostic, 3 familles de scénarios ont ensuite été imaginées pour 
assurer la liaison entre Aubigny-en-Artois et Ligny-Saint-Flochel :

	 l’aménagement sur place de l’actuelle RD 939 – Scénario 0 et 0 Bis
	 la déviation courte – Scénario 1A et 1B
	 la déviation longue – Scénario 2A et 2B

Si plusieurs solutions sont proposées pour l’aménagement à 2 x 2 voies entre Averdoingt et 
Aubigny-en-Artois, tous les scénarios prévoient de la même façon un aménagement sur place de la 
RD 939 sur 4 km, entre Ligny-Saint-Flochel et Averdoingt. 

L’aire d’étude est ainsi scindée en deux sections.

partie 2 : le projet soumis à concertation

1.2. … pour faire émerger les enjeux de territoire  
liés à la mise à 2 x 2 voies de la RD 939

La mise à 2 x 2 voies de la RD 939 constitue une réelle opportunité pour le territoire, 
notamment sur les aspects liés à la sécurité et à l’efficacité du réseau routier. Elle offre 
également des perspectives intéressantes en matière de développement et d’attractivité 
du territoire. 

Au-delà de l’opportunité qu’il représente, ce projet routier s’inscrit dans un territoire 
complexe dont les spécificités et caractéristiques doivent être prises en compte pour 
concevoir une infrastructure respectueuse de son environnement.

OBJECTIFS
	Améliorer la sécurité des riverains et des usagers de la RD 939 actuelle, 
notamment au niveau des intersections. 

	Offrir un bon niveau de services sur l’ensemble de l’itinéraire Arras – 
Montreuil-sur-Mer et remédier aux problèmes de congestions pendulaires et 
saisonnières.

	Renforcer l’attractivité du territoire en s’appuyant sur un réseau routier 
efficace et adapté qui permettra le développement des zones d’activités, 
l’optimisation des déplacements domicile-travail et l’amélioration des 
conditions d’accès aux différents équipements du territoire.

	Améliorer les conditions de vie des riverains de la RD 939.
	Améliorer la cohésion et la continuité des communes de la vallée de la Scarpe.

ENJEUX environnementaux
	Maintenir et développer l’activité agricole, très importante sur le territoire, en 
minimisant les impacts sur le parcellaire et les circulations agricoles.

	Préserver l’activité présente sur l’actuelle RD 939.
	Assurer une cohérence entre l’opération de mise à 2 x 2 voies, les 
infrastructures existantes et les autres projets d’aménagement du territoire.

	Préserver les espaces naturels sensibles et patrimoniaux.

PERSPECTIVES
	Favoriser le développement des pôles économiques.
	Sécuriser les liaisons douces.
	Poursuivre la politique globale de déplacement par le développement des 
modes alternatifs (covoiturage, train...).

SECTION 2
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Scénario 0 : aménagement sur place

Scénario 1 : déviations courtes

Scénario 2 : déviations longues

familles de scénarios
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2 	L’aménagement sur place de la RD 939  
	 entre Ligny-Saint Flochel et Averdoingt (section 1)

Aujourd’hui, la RD 939 est déjà dans une configuration « 2 x 2 voies » sur cette section 
longue de 4 km. Par contre elle reste très accidentogène car il n’y a pas de bande d’arrêt 
d’urgence en section courante et les carrefours ne sont pas sécurisés.

De manière générale, la RD 939 joue un rôle important en matière de desserte du 
territoire. Sur cette section, elle passe à proximité immédiate de zones d’habitation 
(lieux-dits « le moulin à huile », « les hayettes » et « le calvaire ») et constitue un point de 
passage obligé pour les circulations agricoles, notamment au niveau des intersections 
avec les RD 81 et RD 83. 

Vue aérienne sur la RD 939 et le village de Ligny-Saint-Flochel

RD939 depuis la contre-allée du lieu-dit « Le Moulin à l’Huile » RD939 depuis la contre-allée du lieu-dit « Le Calvaire »

partie 2 : le projet soumis à concertation
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2.2. 5 possibilités pour rétablir l’accès aux et entre communes 

Aujourd’hui, la RD 939 croise plusieurs voiries secondaires (RD 81, RD 81E1 et  
RD 83) qui permettent une desserte efficace du territoire et assurent un lien entre les 
communes. Ces intersections ne sont pas compatibles avec le parti d’aménagement 
global qui confère à la RD 939 un statut de « voie rapide ». 

Pour assurer la continuité des axes routiers secondaires, deux solutions sont possibles : 

	 le rétablissement simple de la voie par la construction d’un ouvrage d’art de type  
« pont ». Dans ce cas, l’accès à la RD 939 n’est pas possible mais son franchissement 
est sécurisé.

	 l’aménagement d’un carrefour giratoire qui constituera un véritable point d’échanges 
et permettra alors un accès direct à la RD 939.

Les différentes options proposées posent donc la question du positionnement de ces 
rétablissements et points d’échanges entre la RD 939 et les voiries locales.

partie 2 : le projet soumis à concertation

2.1. Caractéristiques générales et impacts de l’aménagement proposé

L’aménagement proposé prévoit :

	 le passage à 2 x 2 voies sur toute la section
	 la suppression des accès directs à la RD 939 autres que les carrefours giratoires dont 
le positionnement sera défini suite à la concertation. 5 options sont actuellement 
à l’étude pour conserver le caractère de « voie rapide » tout en assurant une bonne 
desserte du territoire.

	 le maintien et la sécurisation des accès aux habitations riveraines de la RD 939, 
notamment via les contre-allées existantes.

	 la mise en place d’écrans acoustiques entre la RD 939 et la contre-allée
	 le maintien des circulations agricoles et des accès aux parcelles situées de part 
et d’autre de la RD 939, que ce soit par les contre-allées existantes ou par un 
cheminement agricole à créer.

	 la mise aux normes du système d’assainissement par la création de bassins de 
stockage et le rétablissement des écoulements naturels.

L’aménagement sur place permet de réduire au maximum les impacts du projet, que ce 
soit sur le patrimoine bâti, le parcellaire agricole ou les zones naturelles.

Intersection entre la RD 939 et la RD 81E1, sur la commune d’Averdoingt

Accotement

Assainissement

Bande d’arrêt 
d’urgence

Chaussée

Terre-plein central

Contre-allée

Trottoir

Profil en travers type (échelle 1/100e)

5 m 2 m 2,5 m 7 m 2,6 m 7 m 2,5 m 2 m 2 m 5 m 1,5 m

Chaussée

Bande d’arrêt 
d’urgence

Assainissement

écran 
acoustique
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 Principe 
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 81
	Ouvrage d’art au niveau de la RD 83
	Ouvrage d’art au niveau de la RD 81E1

 Principe 
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 83
	Ouvrage d’art au niveau de la RD 81E1

	Mise en impasse de la RD 81 (impossible de réaliser un ouvrage d’art à cet endroit en 
raison de la proximité de la voie ferrée)

 Avantages 
	Fluidité du trafic sur la RD 939 du fait de la présence d’un seul giratoire
	Maintien et sécurisation des échanges entre les communes de part et d’autre  
de la RD 939, et possibilité de favoriser les modes de déplacements actifs pour  
les échanges nord/sud

	Lien entre la partie nord de Ligny et le centre-village
	Bus à proximité immédiate de l’intersection

 Inconvénients 
	Flux de trafic supplémentaire sur la RD 81
	Mauvaise desserte de Bailleul et Averdoingt
	1 seul point d’accès à la RD 939, difficilement accessible depuis la zone Vitrocelle et  
« Le jardin de Dorothée » (Bailleul)

 Avantages 
	Fluidité du trafic sur la RD 939 du fait de la présence d’un seul giratoire
	Position centrale du giratoire qui permet un accès via plusieurs voies secondaires
	Bonne desserte de Averdoingt, Ligny village et Bailleul

 Inconvénients 
	1 seul point d’accès à la RD 939, difficilement accessible depuis la zone Vitrocelle  
ou le garage Demolin (Ligny)

	Coupure de l’axe Marquay-Ligny et de la liaison entre le nord de Ligny et le  
centre-village entrainant de plus une détérioration du potentiel des modes de 
déplacements actifs sur la commune.

	Pas d’arrêt bus à proximité immédiate de l’intersection

solution A solution B

RD81E1

BAILLEUL-AUX-
CORNAILLES

AVERDOINGT

RD81
RD83

LIGNY-SAINT-FLOCHEL RD81E1

BAILLEUL-AUX-
CORNAILLES

AVERDOINGT

RD83
LIGNY-SAINT-FLOCHEL

RD81

Variante 

Giratoire d’accès à la RD939  
et de desserte du territoire 

Rétablissements des voiries locales 
(pas d’accès direct à la RD939) 

Cheminement agricole existant

Contre-allée existante

Légende

partie 2 : le projet soumis à concertation
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 Principe 
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 81
	Ouvrage d’art au niveau de la RD 83
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 81E1

 Avantages 
	2 points d’accès à la RD 939 permettant une meilleure répartition des flux sur les 
voiries secondaires et une bonne irrigation du territoire

	Maintien et sécurisation des échanges et des traversées agricoles entre les 
communes de part et d’autre de la RD 939, et possibilité de favoriser les modes de 
déplacements actifs pour les échanges nord/sud

	Lien entre la partie nord de Ligny et le centre-village
	Présence d’un arrêt de bus à proximité immédiate de l’intersection

 Inconvénients 
	Moins de fluidité du trafic du fait de la présence de 2 giratoires
	Mauvaise desserte de Bailleul et de l’activité « Le jardin de Dorothée »

solution D

partie 2 : le projet soumis à concertation

 Principe 
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 81E1

	Ouvrage d’art au niveau de la RD 83
	Mise en impasse de la RD 81 

 Avantages 
	Fluidité du trafic sur la RD 939 du fait de la présence d’un seul giratoire
	Bonne desserte d’Averdoingt

 Inconvénients 
	1 seul point d’accès à la RD 939, difficilement accessible depuis le garage Demolin 
(Ligny) ou et « les jardins de dorothée » (Bailleul)

	Coupure de l’axe Marquay-Ligny et de la liaison entre le nord de Ligny et le  
centre-village entrainant une détérioration du potentiel des modes de déplacements 
actifs sur la commune.

	Mauvaise desserte de Bailleul et Ligny
	Pas d’arrêt bus à proximité immédiate de l’intersection

solution C

RD81E1

BAILLEUL-AUX-
CORNAILLES

LIGNY-SAINT-FLOCHEL

AVERDOINGT

RD83
RD81

RD81E1

BAILLEUL-AUX-
CORNAILLES

AVERDOINGT

RD83

LIGNY-SAINT-FLOCHEL

RD81

Variante 

Giratoire d’accès à la RD939  
et de desserte du territoire 

Rétablissements des voiries locales 
(pas d’accès direct à la RD939) 

Cheminement agricole existant

Contre-allée existante

Légende
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 Principe 
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 81
	Carrefour giratoire au niveau de la RD 83

 Avantages 
	2 points d’accès à la RD 939 permettant une meilleure répartition des flux sur les 
voiries secondaires et une bonne irrigation du territoire

	Maintien et sécurisation des échanges et des traversées agricoles entre les 
communes de part et d’autre de la RD 939, et possibilité de favoriser les modes de 
déplacements actifs pour les échanges nord/sud

	Bonne desserte des communes de Ligny, Marquay, Bailleul et Averdoingt
	Lien entre la partie nord de Ligny et le centre-village
	Présence d’un arrêt de bus à proximité immédiate de l’intersection

 Inconvénients 
	Moins de fluidité du trafic du fait de la présence de 2 giratoires

solution E

Vue aérienne sur la RD939 au niveau des communes de Ligny-Saint-Flochel et Bailleul-aux-Cornailles. Au premier plan, l’intersection entre la RD 939 et la RD83.

RD81E1

BAILLEUL-AUX-
CORNAILLES

LIGNY-SAINT-FLOCHEL

AVERDOINGT

RD83

RD81

partie 2 : le projet soumis à concertation
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2.3. Analyse comparative des différentes solutions au regard des enjeux et des coûts 

RD 939 
actuelle solution A solution B solution C solution D solution E

OBJECTIFS
Améliorer la sécurité routière

Remédier aux problèmes de congestion 

Favoriser les échanges Nord / Sud

Rendre attractif le territoire

ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Prendre en considération  
l’ensemble de la filière agro-alimentaire

Prendre en considération la zone bâtie

Préserver l’activité présente sur l’actuelle RD 939

Prendre en considération le patrimoine culturel

PERSPECTIVES
Favoriser les modes de déplacements actifs  
entre communes et vers les équipements

Favoriser les modes alternatifs

Estimation financière - 19 M€ 18 M€ 18 M€ 19 M€ 17 M€
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3 	3 scénarios et 6 fuseaux  
	p our la mise à 2 x 2 voies de la RD 939  
	 entre Averdoingt et Aubigny-en-Artois 
	 (section 2)

Sur cette section entre Averdoingt et Aubigny-en-Artois, 3 scénarios ont été étudiés :

	 la mise à 2 x 2 voies de l’actuelle RD 939.
	 la déviation courte qui mixe en aménagement sur place et tracé neuf en proposant un 
double contournement des communes de Tincques et Savy-Berlette ainsi qu’une mise 
à 2 x 2 voies de l’actuelle RD 939 entre ces deux communes.

	 la déviation longue, exclusivement en tracé neuf, qui prévoit un contournement global 
des communes de Tincques à Aubigny-en-Artois.

Tous les scénarios proposés ont des impacts plus ou moins importants sur le 
patrimoine bâti, l’activité économique, le parcellaire agricole ou encore le milieu naturel.

La concertation doit permettre d’orienter la décision que devra prendre le Département 
et de trouver le meilleur compromis en vue de la poursuite des études.

partie 2 : le projet soumis à concertation
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3.1. Les fuseaux d’aménagement sur place

 Avantages 
	I mpact limité sur le milieu agricole (morcellement)
	Pas d’impact sur les zones naturelles

 Inconvénients 
	I mpact très important sur le bâti (habitations et activités économiques) situé le long de 
l’actuelle RD 939 (Tincques, hameau de Vandelicourt, Savy-Berlette et Aubigny-en-Artois)

	8 commerces et 14 habitations à exproprier
	Renforcement de l’aspect « frontière » du fait de l’élargissement de la plate-forme routière 
et de la mise en place d’écrans acoustiques dans la traversée des communes de Tincques, 
Savy-Berlette et Aubigny-en-Artois

	I mpact sur la cohérence écologique de la vallée de la Scarpe

fuseau 0

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Aménagement sur place de la RD 939 entre la fin de la section 1 et la RD 74.
	Longueur totale : 9,1km
	3 giratoires : RD 77 – RD 82 – RD 75
	Rétablissement de la RD 75E1

	Réalisation de contre-allées pour desservir les habitations
	Mise en place d’écrans acoustiques

Parc d’activités
« EcoPolis »

TiNcQUEs BEThENcoUrT

VaNdElicoUrT

BErlEs MoNchEl

saVy BErlETTE

aUBigNy-EN-arTois

rd939

rd77

rd75E1

PENiN Tilloy-lEs-hErMaVillE hErMaVillE

rd82

rd75 rd74

rd78

la scarpe

Variante 0

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

légENdE

Avant/Après traversée de Tincques
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 Avantages 
	Préservation du bâti situé le long de la RD 939 pour la commune de Tincques
	Pas d’impact sur les zones naturelles
	Bonne desserte de la zone Ecopolis

 Inconvénients 
	I mpact très important sur le bâti (habitations et activités économiques) situé le long de 
l’actuelle RD 939 (hameau de Vandelicourt, Savy-Berlette et Aubigny-en-Artois)

	2 commerces et 7 habitations à exproprier
	Morcellement du parcellaire agricole lié à la déviation de Tincques
	Renforcement de l’aspect « frontière » du fait de l’élargissement de la plate-forme routière et 
de la mise en place d’écrans acoustiques

	I mpact sur la cohérence écologique de la vallée de la Scarpe
	I mpact sur les activités économiques le long de la RD 939 actuelle à Tincques du fait 
du report du trafic vers la déviation ; cet impact reste limité par la proximité du giratoire 
Ecopolis

fuseau 0bis

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Aménagement sur place de la RD 939 incluant une déviation de Tincques par le sud 
(passage entre le périmètre d’extension du parc ECOPOLIS et le périmètre de sécurité 
du champ éolien).

	Longueur totale : 9,3km
	3 giratoires : entre Tincques et Penin sur la RD 77– RD 82 – RD 75
	Rétablissement de la RD 75E1

	Réalisation de contre-allées pour desservir les habitations
	Mise en place d’écrans acoustiques

La Scarpe

TINCQUES BEThENCoUrT

VaNdELICoUrT

BErLES MoNChEL

SaVy BErLETTE

aUBIgNy-EN-arToIS

rd939

rd77

rd75E1

PENIN TILLoy-LES-hErMaVILLE hErMaVILLE

rd82

rd75 rd74

rd78

Variante 0bis

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

Cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

Cheminement agricole et riverains sur actuelle rd939

LégENdE

Parc d’activités
« ECoPoLIS »

Avant/Après traversée de Savy Berlette

partie 2 : le projet soumis à concertation
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3.2. Les fuseaux de déviation courte

 Avantages 
	Préservation du bâti situé le long de la RD 939 pour les communes de Tincques et de Savy-
Berlette

	Possibilité de faire circuler les engins agricoles sur l’actuelle RD 939 (hors sections en 
aménagement sur place)

	Bonne desserte de la zone Ecopolis

 Inconvénients 
	I mpact très important pour la commune de Berles-Monchel lié au passage de la route 
(nuisance sonore...) et à la construction de 2 ouvrages d’art (impact visuel)

	3 habitations à exproprier
	Morcellement important du parcellaire agricole légèrement atténué entre la RD 75 et Berles 
par la réutilisation de chemin agricole

	I mpact très fort sur la vallée de la Scarpe
	I mpact important sur les zones naturelles du fait du passage au cœur du « poumon vert » 
de l’Atrébatie

	I mpact sur les activités économiques le long de la RD 939 actuelle à Tincques et Savy-Berlette du 
fait du report du trafic vers la déviation ; cet impact reste limité par la proximité du giratoire Ecopolis

fuseau 1A

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Déviation de Tincques et aménagement sur place de la RD 939 entre Tincques et la RD 78
	Déviation de Savy-Berlette via la commune de Berles-Monchel
	Aménagement sur place de la RD 939 à Aubigny en Artois entre la RD 75 et la RD 74
	Longueur totale : 9,7km
	3 giratoires : RD 75 – RD 78 – RD 77
	Rétablissements à créer : le franchissement de la Scarpe, de la RD 82 et de la rue 
d’eau sur la commune de Berles-Monchel, le rétablissement de la RD 75E1

La Scarpe

TINCQUES BEThENCoUrT

VaNdELICoUrT
SaVy BErLETTE

aUBIgNy-EN-arToIS

rd939

rd77

rd75E1

PENIN TILLoy-LES-hErmaVILLE hErmaVILLE

rd82

rd75 rd74

rd78

Variante 1a

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

Cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

Cheminement agricole et riverains sur actuelle rd939

LégENdE

Parc d’activités
« ECoPoLIS »

BErLES moNChEL
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 Avantages 
	Préservation du bâti situé le long de la RD 939 pour les communes de Tincques, Savy-
Berlette et Aubigny-en-Artois

	Possibilité de faire circuler les engins agricoles sur l’actuelle RD 939 (hors sections en 
aménagement sur place)

	Bonne desserte de la zone Ecopolis

 Inconvénients 
	I mpact très important pour la commune de Berles-Monchel lié au passage de la route 
(nuisance sonore) et à la construction de 2 ouvrages d’art (impact visuel)

	3 habitations à exproprier
	I mpact sonore pour la partie sud du lotissement situé au sud d’Aubigny-en-Artois
	Morcellement important du parcellaire agricole
	I mpact très fort sur la vallée de la Scarpe
	I mpact important sur les zones naturelles du fait du passage au cœur du « poumon vert » de l’Atrébatie
	I mpact sur les activités économiques le long de la RD 939 actuelle à Tincques, Savy-Berlette 
et Aubigny-en-Artois du fait du report du trafic vers la déviation ; cet impact reste limité par la 
proximité du giratoire Ecopolis

fuseau 1B

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Déviation de Tincques 
	Aménagement sur place de la RD 939 entre Tincques et la RD 78
	Déviation de Savy-Berlette et du sud d’Aubigny-en-Artois via la commune de Berles-
Monchel

	Longueur totale : 9,7km
	3 giratoires : RD 74 – RD 78 – RD 77
	Rétablissements à créer : le franchissement de la Scarpe, de la RD 82 et de la 
rue d’eau sur la commune de Berles-Monchel, le rétablissement de la RD 75E1, le 
rétablissement de la RD 75

Parc d’activités
« EcoPolis »

la scarpe

TiNcQUEs

PENiN

BEThENcoUrT

VaNdElicoUrT

BErlEs MoNchEl

saVy BErlETTE

aUBigNy-EN-arTois

Tilloy-lEs-hErMaVillE hErMaVillE

rd939

rd77

rd75E1

rd82

rd75 rd74

rd78

Variante 1B

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

cheminement agricole et riverains sur actuelle rd939

légENdE

Avant/Après traversée de Berles-Monchel

partie 2 : le projet soumis à concertation
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3.3. Les fuseaux de déviation longue

 Avantages 
	Pas d’impact sur le bâti
	Pas d’impact sur la vallée de la Scarpe 
	Pas d’impact sur les zones naturelles
	Possibilité de faire circuler les engins agricoles sur une partie importante de l’actuelle RD 
939

	Renforcement du lien entre les communes de Savy-Berlette et Berles Monchel
	Amélioration des conditions de vie des riverains de la RD939 actuelle
	Pas d’impact sonore, visuel…

 Inconvénients 
	Morcellement important du parcellaire agricole atténué entre les RD 75 et RD 82 par la 
réutilisation de chemins agricoles.

	 Impact sur les activités économiques le long de la RD 939 actuelle du fait du report du trafic 
vers la déviation

fuseau 2A

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Aménagement sur place de la RD 939 entre la RD 74 et la RD 75
	Déviation longue de Savy-Berlette, Berles-Monchel et Tincques 
	Longueur totale : 9,9km
	3 giratoires : RD 75 - croisement entre les RD 82 et RD 75E1 - RD 77
	Rétablissement de la RD 78

Parc d’activités
« EcoPolis »

la scarpe

TiNcQUEs BEThENcoUrT

VaNdElicoUrT
saVy BErlETTE

aUBigNy-EN-arTois

rd939

rd77

rd75E1

PENiN Tilloy-lEs-hErmaVillE hErmaVillE

rd82

rd82

rd75 rd74

rd78

Variante 2a

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

cheminement agricole et riverains sur actuelle rd939

légENdE

BErlEs moNchEl
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 Avantages 
	Pas d’impact sur le bâti
	Pas d’impact sur la vallée de la Scarpe
	Pas d’impact sur les zones naturelles
	Possibilité de faire circuler les engins agricoles sur l’actuelle RD 939 depuis le RD74

jusqu’à Averdoingt
	Renforcement du lien entre les communes de Savy-Berlette et Berles Monchel
	Amélioration des conditions de vie des riverains de la RD939 actuelle
	Pas d’impact sonore, visuel…

 Inconvénients 
	Morcellement très important du parcellaire agricole
	I mpact sonore pour la partie sud du lotissement situé au sud d’Aubigny-en-Artois
	 Impact sur les activités économiques le long de la RD 939 actuelle du fait du report du trafic 
vers la déviation

fuseau 2B

 Principe et caractéristiques de l’aménagement 
	Déviation longue d’Aubigny-en-Artois, Savy-Berlette, Berles-Monchel et Tincques 
depuis la RD 74

	Longueur totale : 9,9km
	3 giratoires : RD 74 - croisement entre les RD 82 et RD 75E1 - RD 77
	Rétablissement de la RD 78 et de la RD 75

La Scarpe

Parc d’activités
« EcoPoLiS »

TiNcQUES BEThENcoUrT

VaNdELicoUrT
SaVy BErLETTE

aUBigNy-EN-arToiS

rd939

rd77

rd75E1

PENiN TiLLoy-LES-hErmaViLLE hErmaViLLE

rd82

rd75 rd74

rd78

rd82Variante 2B

giratoire d’accès à la rd939 et de desserte du territoire 

 rétablissements des voiries locales (pas d’accès direct à la rd939) 

cheminement agricole et riverains sur contre-allée 

cheminement agricole et riverains sur actuelle rd939

LégENdE

BErLES moNchEL

partie 2 : le projet soumis à concertation
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Aménagement sur place Déviation courte Déviation longue

RD 939 
actuelle fuseau 0 fuseau 0B fuseau 1A fuseau 1B fuseau 2A fuseau 2B

OBJECTIFS
Améliorer la sécurité routière

Remédier aux problèmes de congestion

Améliorer la cohésion et la continuité des communes de la vallée de la Scarpe

Améliorer les conditions de vie des riverains de l’actuelle RD 939 

Favoriser les échanges Nord / Sud

Rendre attractif le territoire

ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Prendre en considération  
l’ensemble de la filière agro-alimentaire

Morcellement agricole

Empreinte agricole (hors bassins) 25 Ha 30 Ha 30 Ha 35 Ha 37 Ha 40 Ha

Déplacements agricoles

Prendre en considération la zone bâtie (acquisitions)
14 habitations 
+ 8 commerces

7 habitations  
+ 3 commerces 3 habitations 3 habitations

Préserver l’activité présente sur l’actuelle RD 939
Dépendant du passage

Indépendant du passage

Préserver le contexte écologique de la vallée de la Scarpe

Prendre en considération la ressource en eau

Préserver les zones naturelles

Maintenir la cohérence paysagère

PERSPECTIVES
Favoriser les modes de déplacements actifs  
entre communes et vers les équipements

Favoriser les modes alternatifs

CARACTéRISTIQUES TECHNIQUES ET FINANCIèRES
Difficulté de réalisation

Longueur du tracé

Estimation financière 71 M€ 67 M€ 73 M€ 76 M€ 69 M€ 70 M€

3.4. Analyse comparative des différentes solutions au regard des enjeux et des coûts
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Au-delà de l’information des populations, la concertation doit venir nourrir les réflexions 
du Département du Pas-de-Calais concernant la variante de tracé à retenir pour 
l’aménagement de la RD 939 entre Aubigny-en-Artois et Ligny-Saint-Flochel.

Tous les avis émis, que ce soit lors des réunions publiques ou à travers les différents 
outils d’expression mis à disposition, seront donc analysés pour permettre au 
Département d’établir le bilan de la concertation. Ce document fera notamment la 
synthèse thématique des observations et suggestions formulées sur le projet.

Il sera rendu public d’ici fin 2016 après délibération de la commission permanente, et 
sera notamment consultable sur le site internet du Département.

Après présentation de ce bilan en Comité de Pilotage réunissant les présidents de 
communautés de communes, les Conseillers Départementaux, les Maires, les chambres 
consulaires (CCI, Chambre d’Agriculture), Nord Nature, le Département fera le choix du 
fuseau retenu.

2.1. Des études complémentaires pour affiner le projet et limiter ses impacts

La variante retenue par le Département fera l’objet d’études techniques approfondies pour fixer plus précisément les 
caractéristiques de l’aménagement.

En parallèle, une étude d’impact sera réalisée pour évaluer les effets, positifs ou négatifs, du projet sur 
l’environnement, les paysages, le milieu humain... Elle précisera également les mesures et solutions envisagées 
pour éviter, réduire ou compenser les incidences négatives. Le dossier d’étude d’impact fera l’objet d’un avis de 
l’autorité environnementale puis sera présenté lors de l’enquête publique préalable à la déclaration d’utilité publique. 
A noter qu’une étude spécifique sera réalisée sur les impacts du projet sur le fonctionnement des exploitations 
agricoles.

Conformément à la réglementation, un dossier spécifique concernant les mesures prises pour la préservation de 
la ressource en eau et des milieux aquatiques sera également constitué. Il s’agit d’éviter toute pollution des eaux et 
d’assurer la « transparence hydraulique » 
de l’infrastructure : celle-ci ne doit pas faire obstacle aux mouvements des eaux.

2.2. Une enquête publique pour valider l’utilité du projet et envisager sa concrétisation 

Durant l’enquête publique envisagée au plus tôt au cours du second semestre 2017, un dossier complet de 
présentation du projet est mis à disposition de tous. Chacun peut alors s’exprimer sur l’utilité de l’opération. 
La procédure d’enquête publique est menée par un commissaire enquêteur indépendant, désigné par le tribunal 
administratif. Au terme de la procédure, le commissaire enquêteur transmet au Département son avis et ses 
conclusions motivées quant à l’utilité du projet. Si l’avis est favorable, le préfet représentant l’Etat peut alors déclarer 
le projet d’utilité publique. Il s’agit d’un acte officiel qui marque le départ de la phase opérationnelle de réalisation. 

Suite à la Déclaration d’Utilité Publique (DUP) et en vue de la réalisation des travaux, des des études détaillées 
seront lancées et les procédures d’acquisitions foncières seront engagées. Une enquête parcellaire sera alors 
organisée pour déterminer avec précision les parcelles à acquérir et identifier leurs propriétaires. Par la suite, le 
Département entamera des discussions avec les propriétaires afin de rechercher en priorité un accord amiable sur le 
prix et les conditions d’acquisitions de leurs biens.

Dans le cas d’une réorganisation de certaines exploitations, une procédure d’aménagement foncier ou d’échange 
amiables pourra être mise en œuvre. Ce type de procédure pourra permettre le renforcement et la pérennisation 
optimale des exploitations agricoles en améliorant la cohésion du parcellaire et la desserte des parcelles.

Les travaux quant à eux, seront précédés par la réalisation de l’archéologie préventive, ils pourront démarrer au plus 
tôt en 2019, en fonction du déroulé des étapes précédentes.

1 	Les suites  
	d e la concertation 

2 	Les prochaines phases d’étude  
	 et de procédure

les étapes à venir

La conception d’une infrastructure routière est un processus long et complexe qui intègre différentes phases d’études mais aussi des 
procédures réglementaires et des temps de concertation. De nombreuses étapes sont donc incontournables pour passer de l’idée à la 
concrétisation effective du projet. La première d’entre elles est la réalisation du bilan de la concertation qui constituera un véritable outil 

d’aide à la décision pour le Département concernant le choix du tracé et orientera ainsi les phases d’études à venir.

partie 3 : les étapes à venir
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3 	Planning prévisionnel
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*au plus tôt
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	Compte-rendu du COmité de pilotage du 13 novembre 2015
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	Compte-rendu du COmité de pilotage du 15 juin 2015

Annexes
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	Compte-rendu de la réunion de concertation du 4 septembre 2014

Annexes
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	Compte-rendu de la réunion de concertation du 4 septembre 2014

Annexes
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