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GLOSSAIRE

Accotement : Bordure de la route, entre la chaussée ef le fossé.

Aquifere : En termes géologiques, un aquifére est une formation géologique souterraine qui retient
l'eau.

Assainissement : || s’agit d'un systeme de collecte des eaux usées rejetées par les batiments
individuels ou collectifs ainsi que les infrastructures linéaires (routes). Il enleve la pollution présente
dans ces eaux et reverse I'eau nettoyée dans le milieu naturel.

Bande de Dérasée : La bande dérasée est une partie de I'accotement située directement au
contact des voies de circulation, et qui a été stabilisee afin de recevoir potentiellement un

véhicule.
Bassin versant : Bassin hydrographique correspondant a l'espace drainé par un fleuve.

Battance : La battance est I'action de fortes pluies sur la surface du sol, et par extension, il s'agit de
I’évolution de la structure de surface des sols par la désagrégation des mottes et la formation de
structures appelées croltes de battance.

Buse : Tuyau de gros diametre fabriqué en béton et qui est destiné a faire circuler des fluides.
Déblais : Terre, matiere enlevée pour niveler le sol.

Débit de fuite : Le débit de fuite est le débit qui s'évacue du bassin tampon. Cette fuite peut étre
par infiltration : fond du bassin relativement perméable, ou infiltration par des puits creusés jusqu'a
une couche perméable.

Décantation : Séparation, par différence de gravité, de produits non miscibles, dont I'un au moins
est liquide.

Etanchéité : Caractére de ce qui estimperméable.
Exutoire : Il s’agit d'une ouverture, un tube ou un tunnel, pouvant servir & I'écoulement des eaux.

Formations affleurantes : Les roches affleurantes (affleurements rocheux) sont définies comme des
expositions visibles de la formation géologique sur laquelle reposent les terrains ou les artéfacts
servant de référence, (substratum) ou d'autres formations géologiques a la surface de la Terre.

Imperméabilisation : Opération de rendre imperméable a I'eau

Merlon : Il s’agit d'un ouvrage consistant en une levée de terre destinée a servir d’écran phonique
et/ou visuel.

Noue : Une noue est une sorte de fossé peu profond et large, végétalisé, avec des rives en pente
douce, quirecueille provisoirement de I'eau de ruissellement, soit pour I'évacuer via un trop-plein,
soit pour la laisser s'évaporer (évapotranspiration) et/ou s'infiltrer sur place permettant ainsi la

reconstitution des nappes phréatiques.

Période de retour : La période de retour, ou temps de retour , est la durée moyenne au cours de
laguelle, statistiquement un événement d'une méme intensité se reproduit.

Perméabilité : Propriété d'un corps pouvant étre pénétré ou fraversé par un liquide ou un gaz
Pluviométrie : Mesure de la quantité d'eau de pluie tombée dans un lieu donné.

Profil en long : Un profil en long est la représentation d'une coupe verticale suivant I'axe d'un projet
linéaire (route, voie ferrée, canalisation, etc.).

Profil en travers : Le profil en fravers est défini comme étant la coupe suivant un plan vertical
perpendiculaire a I'axe du projet. La détermination du profil en travers constitue a définir la largeur
de la chaussée et ses annexes, On distingue deux types de profils en travers : le profil en travers en
débilai et le profil en travers en remblai.

Remblais : Action de rapporter de la terre pour combler ou surélever le niveau du sol.

Ruissellement : Le ruissellement est un phénomene physique d'écoulement non organisé de lI'eau
sur un bassin-versant suite a des chutes de pluies.

Section courante : C’est la coupe fransversale de la chaussée et de ses dépendances.

Surface active : On appelle surface active, la surface d'un catalyseur solide en contact avec des
réactifs gazeux ou en solution aqueuse

Tamponnement : Propriété d'un corps pouvant étre pénétré ou traversé par un liquide ou un gaz.

Terre végétale : En agriculture, horticulture et foresterie, la terre végétale est un mélange terreux
essentiellement composé d’humus, tres riche en nutriments facilement assimilables par les plantes
vertes

Terrassement : Le terrassement est le travail consistant & déplacer des quantités importantes de
matériaux (sols, roches, sous-produits, etc.).

Transparence hydraulique : Il s’agit d'un ouvrage hydraulique permettant le libre écoulement des
eqaux.

Volume mort : Le volume mort est, dans un systéme, le volume de fluide (liquide ou gaz) quioccupe
un espace du systeme inaccessible pour des fonctions utiles (analyse, échanges, réactions, etc.).
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1 CONTEXTE ET OBJECTIFS DU PROJET

1.1 Présentation du projet

Le présent projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines est porté par le Conseil Départemental
du Pas-de-Calais.

Tilloy-les-Mofflaines, porte d’entrée du sud-est de I'agglomération arrageoise, est traversée par
deux voies routieres majeures : la RD939 et la RDé40.

Située sur I'axe Cote d’'Opale-Cambrai qualifié d'intérét régional au vu des projets économiques
en cours de développement (Canal Seine-Nord Europe, Plateforme EValley, zones industrielles de
I'agglomération), en proximité d’activités commerciales et de I'acces a I'autoroute Al, elle
supporte un trafic routier élevé, comportant une part importante de poids lourds. L'ouverture
récente de la rocade sud d'Arras a par ailleurs contribué & augmenter le trafic.

Par ailleurs, I'agglomération arrageoise est dotée d'un réseau de rocades routieres incomplet, en
particulier sur le secteur Est. Ainsi, malgré un Plan de Déplacements Urbains ambitieux visant &
diminuer la part de la voiture individuelle thermique dans les déplacements, certains axes de
I'agglomération subissent encore des flux importants de circulation, y compris poids-lourds, avec
toutes les nuisances que cela entraine. Il s’agit notfamment des entrées Nord (RD?17) et Est (RD939)
de I'agglomération.

e surle pan local, il vise & améliorer la sécurité routiere et la qualité de vie des riverains des
RD60 et RD939

e 4 une échelle plus large, il contribue a I'apaisement de I'agglomération arrageoise, en
offrant des solutions alternatives au trafic de transit qui traverse encore le ccoeur urbain. Le
projet permettra d’'interdire le trafic de fransit poids-lourds surla RD?39 est et la RD260, situees
dans le coeur urbain de I'agglomération. Ce flux de poids-lourds en transit sera reporté en
dehors de ces axes avec deux opftions : d'une part I'utilisation des autoroutes Al et A26,
pour laguelle des discussions sont en cours avec I'Etat dans le cadre du renouvellement de
la concession autoroutiere prévu en 2032. D'autre part, I'utilisation du réseau de rocades
existant, pour lequel le dernier chainon manquant est le contournement de Tilloy-les-
Mofflaines.

¢ |l permettra également d’offrir une alternative au trafic de transit poids-lourds surla RD60 au
droit du passage & niveau n°83 (PN83) de St-Laurent-Blangy, dont la suppression est &
I'étude, pour sécuriser les déplacements routiers et ferroviaires au droit de celui-ci.

e le projet de contournement de Tilloy-leés-Mofflaines integre la réalisation d'une aire de
covoiturage située a proximité du giratoire Hdagen-Dasz, permettant de contribuer au
développement de cette pratique. Celle-ci permettra d’offrir 35 & 45 places dédiées a la
pratique

¢ le projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines integre la réalisation d'une piste cyclable
paralléle sur I'ensemble du tracé, pour permettre de favoriser I'acceés aux différentes zones
d'emploi de I'est arrageois a vélo

e le projet permettra également, en réduisant fortement le trafic de transit, et notamment
poids-lourds, dans la tfraversée de Tilloy-les-Mofflaines, d’aménager la RD?39 actuelle pour
sécuriser les déplacements doux. Cela permettra I'accés aux zones d'emploi de I'est

arrageois a vélo (ZI Est, Artoipole), en complétant cet aménagement avec I'aménagement
de la RD939 entre Tilloy-les-Mofflaines et Artoipole.
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES
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Figure 1 : Tracé du projet de contournement de Tilloy-leés-Mofflaines

(Source : CDé62, 06/12/2023)
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1.2 Situation géographique

Le projet se situe sur la moitié sud du territoire de Tilloy-les-Mofflaines, et en limites communales est
de Beaurains et nord de Neuville-Vitasse. Elle est bordée au nord/nord-est par la route
départementale n°939 (RD939), au nord/nord-ouest par la RD&0 et traverseée du nord au sud-est
par la RD37E1 et du nord au sud/sud-ouest par la rue de Neuville, une route communale étroite
(largeur d’'une voiture).
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Figure 2 : Localisation du projet (Source : Ingerop, 12/2023)

1.3 Justification du projet

1.3.1 Situation actuelle
L'agglomération arrageoise représente une zone urbaine de 107 582 habitants, avec une ville
centre de l'ordre de 40000 habitants, et un fort dynamisme économique. Elle se situe au
croisement d'axes de déplacements majeurs : lignes SNCF (Grande Vitesse, TER, ...), autoroutes Al
et A26, routes nationales (RN25) et routes départementales structurantes (RD939, RD?17, RD950,
RD919, ...).

) .
La Scutee Lart

P

Figure 3 : Le réseau ferroviaire de I'agglomération arrageoise

(Source : http://www.ter.sncf.com/nord-pas-de-calais/, consulté le 24/08/2023)

Elle dispose d’unréseau de Transports en Commun dont I'offre évolue régulierement ainsi que d'un
Schéma Directeur Cyclable en plein développement.
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Figure 4 : Schéma Directeur d'Aménagement Cyclable (SDAC) de la CUA,
(Source : CUA ,11/09/2023)

Le réseau routier de I'agglomération fonctionne en étoiles, avec des pénétrantes est et ouest
(RD939), Nord (RD917 — RD950-RD937) et Sud (RN25, RD 917, RD950). Elle dispose d'un réseau de
Rocades nord et ouest (RN25), Sud (RDé0). Le réseau de Rocade est incomplet sur la partie Est,
c’'est la RD260 (et la RD60 dans une moindre mesure) qui joue le rble de rocade est, dans un
environnement trés urbain, puisque son extrémité nord se situe a proximité immédiate du centre-
ville (carrefour Jean Monnet) et son trafic ne permet aujourd’hui pas sa reconfiguration urbaine,
qui permettrait de créer des connexions apaisées entre le centre de I'agglomération et la vallée
de la Scarpe (parc de la Scarpe, ...).

Les differentes pénétrantes et rocades subissent aujourd’hui des niveaux de trafic importants, en
particulier les pénétrantes nord (RD?17) et est (RD?17) et la RD260, avec des impacts forts, d'une
part sur la qualité de vie des riverains (bruit, qualité de I'air), mais également sur les temps de
parcours pour accéder au cceur de I'agglomération.
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Figure 5 : Agglomération arrageoise : les principaux trafics,

(Source : CD62, 06/12/2023)

Il existe par ailleurs une problématique particuliere sur la RD60 & Saint-Laurent-Blangy, avec la
présence d'un passage a niveau préoccupant (PN83), sur lequel un grave accident sans victime
est survenu en 2005, et dont la suppression est inscrite au programme national de sécurisation des
passages A niveaux.
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Figure 6 : Localisation du lieu de I'accident grave au niveau du PN83

(Source : Géoportail, www.geoportail.gouv.fr, consulté le 06/12/2023)

Le PN83 le jour de l'accident

Figure 7 : Photos du PN83 avant et apres I'accident
(Source : www.bea-tt.developpement-durable.gouv.fr, consulté le 06/12/2023)

La SNCF réseau et le CD 62 fravaillent a sa suppression, un ouvrage dénivelé de type passage
souterrain a gabarit réduit (PSGR) est envisagé a destination uniquement des VL et modes doux.

Enfin, le développement économique de I'agglomération, avec des zones d’'activité majeures
situées dans le secteur est (ZI Est et son extension, Actiparc, Arfoipole 1, 2 et 3), nécessite que les
infrastructures soient adaptées, pour permettre leur desserte, sans pénaliser les riverains situés a

proximité de ces secteurs d'activités.
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Figure 8 : Projet d'extension de la 7.1 Est
(Source : Département du Pas-de-Calais (CD62), 24/08/2022) | ARTOIPOLE lI

Figure 9 : Projets d'extension de la zone Boréal Parc et Artoipole

(Source : Département du Pas-de-Calais, dossier de concertation 2020)

1.3.2 Avu plan local
La commune de Tilloy-les-Mofflaines et aujourd’hui traversée, d'une part par la RD939, pénétrante
est, qui subit un trafic moyen journalier en jours ouvrés d’environ 15 000 véh/j, dont environ 1 900.
PL. La RD?939 fraverse la commune en agglomération dans un contexte urbanisé, représentant
environ une quarantaine d’habitations situées en front a rue immédiat. Les niveaux de bruit subis
par les riverains dans cette traversée sont de I'ordre de 66 dB ce qui correspond & un niveau de
bruit supérieur au seuil réglementaire de 60 dB(A). Il s’agit d'un Point Noir Bruit).

Tilloy-les-Mofflaines est également traversée par la RD60, qui remplit de fagcon non satisfaisante le
role de rocade, puisqu'elle ne permet pas de contourner Tilloy-leés-Mofflaines, d'une part pour
accéder a la ZI Est, et d'autre part pour accéder a I'autoroute Al. Le trafic sur la RD&0O, située hors
agglomération mais trés proches des habitations, est de I'ordre de 21 100 véh/j dont environ 1 400
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PL. Les niveaux de bruit subis par les riverains dans cette traversée sont de de 55 dB allant jusqu’a

61 dB sept habitations sont ainsi exposées a un niveau de bruit dépassant le seuil réglementaire de
60dB(A).

pre
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Figure 10 : Niveaux de bruit mesurés au droit des habitations situées a proximité immédiate
de la RD939 et de la RD60

(Source : Département du Pas-de-Calais, dossier de concertation 2020)
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Figure 11 : Niveau de trafic supporté au droit de la RD939 et de la RD60

(Source : Département du Pas-de-Calais, dossier de concertation 2020)

Sur le plan de la sécurité routiere, la RD60 et la RD939 sont caractérisés par un nombre relativement
important d’accidents et notfamment d’accidents mortels. Le secteur est donc accidentogene.

Les risques portent aussi bien sur des collisions entre véhicules que sur des collisions avec piétons,
en particulier sur la RD939.

Une réduction de la vitesse de 90 a 70 km/h et la pose d'un radar pédagogiqgue n'ont pas permis
d'améliorer la situation.
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ACCIDENTOLOGIE DEVIATION DE TILLOY-LES-MOFFLAINES
2017 - juin 2023
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Accidentologie 2023 — Demande Service Mobilité et Maitrise d'Ouvrage — Déviation de Tilloy-lés-Mofflaines @ Pas:de-Calais

Direction de la Mobilité et du Réseau Routier — Service de I'Exploitation et de la Sécurité Routiére — Bureau de la Sécurité Routiére et des Equipements

Figure 12 : Accidentologie au niveau de la zone d'étude du projet de contournement de
Tilloy-les-Mofflaines

(Source : Département du Pas-de-Calais, juin 2023)
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Figure 13 : Complément accidentologie a proximité de la zone d'étude du projet de
contournement de Tilloy-les-Mofflaines

(Source : Département du Pas-de-Calais, juin 2023)

Le projet de déviation a pour objectif d'alléger le trafic de transit important dans Tilloy-les-
Mofflaines, a l'origine d'insécurité.

Le nouvel axe routier contournera la ville de Tilloy-les-Mofflaines suivant un tracé en dehors de toute
zone d'habitation ce qui permettra d'augmenter la sécurité en évitant les accidents entre les
différents usagers de la route (accidents majoritairement concentrés aux entrées de la commune).
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Conclusion :

Béthune

Le projet de déviation de Tilloy-les-Mofflaines vise donc & répondre a plusieurs objectifs :

3 .YL—E(_.,G\:\

e Contribuer a I'apaisement global des circulations dans le coeur de I'agglomération,
notamment sur la RD60, la RD260 et la RD939 est

e Permettre la reconquéte urbaine de ces axes pour en faire des axes de déplacements
privilégiés pour les fransports en commun et les mobilités douces

e Favoriser|'activité économique, en contribuant & permettre une desserte apaisée des zones StPSlSHATSIoRE
d’activités existantes et en projet

e Améliorer le cadre de vie des riverains, notfamment le long des RD939 et RD60 & Tilloy-les-
Mofflaines

e Améliorer la sécurité routiere

e Interdire & terme le fransit des PL dans les agglomérations de Tilloy, Feuchy et Saint Laurent
Blangy sur les RD60, 260 et 939. Le transit des PL entre I'A1 (Rd 950) est la Zi et sera assuré via
les voies hors agglomération : RD 950, RN 17, RN 25, RD 60 ou par I'A 26.

Houdain

g
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? TN
Diagnostic du territoire et
des déplacements Arras

Trafics tous véhicules

1.3.3 Genese du projet - schéma de mobilité de I'agglomération arrageoise oo | [0 [mvaconsuttancy =TT
1.3.3.1 Historique Figure 14 : Etude de trafic Dpt-CUA 2011 : Charge du réseau de trafic routier au niveau de
Le Département et la Communauté Urbaine, d’'Arras, conscients de ces enjeux, ont décidé de I'agglomération arrageoise - Tous Véhicules

réaliser conjointement des premieres études de trafic au début des années 2010. Celles-ci ont

permis de mettre en évidence plusieurs €léments : (Source : www.cu-arras.fr, consulte le 24/08/2023)

e un fransit important sur I'ensemble de I'agglomération, et notfamment pour les PL
e un transit particulierement important sur la RD260, qui assure actuellement la fonction de
rocade est dans le coeur urbain
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(Source : www.cu-arras.fr, consulté le 24/08/2023)

Cette étude a abouti & un premier schéma de maitrise d’'ouvrage de I'agglomération arrageoise
validé en 2012, et modifié par délibération du conseil Départemental du 3 décembre 2018. Celui-
ci prévoyait :

e desmesures d'apaisement de la circulation dans le coeur urbain, et de développement des
mobilités alternatives a la voiture. Ces mesures sont pilotées par la CUA dans le cadre de
son Plan de Déplacements Urbains (PDU) actuellement en cours de modification pour
devenir un Plan de Mobilité. Quelques axes du plan d’action du PDU sont notamment
d'apaiser les circulations sur les voiries de desserte locale : mise en zone 30 ou zone de
renconfre dans le centre-ville, création de boulevards apaisés, (aires piétonnes, vitesse
limitée, politique de stationnement...), créations de modes doux, augmentation du niveau
de service de transport urbain et mise en place d'actions s'apparentant & une Zone a Faible
Emission (ZFE)

e |e doublement de la RN25 dans sa partie nord-ouest, pour lui conserver ses fonctions de
rocade. L'Etat gestionnaire de la RN25 n’a pas engagé les études a ce jour, le Département
et la CUA demandent a ce que celles-ci soient inscrites dans le volet mobilité du prochain
Contrat de Plan Etat-Région

e la réalisation de la Rocade sud d’'Arras, entre la RN25 a Dainville, et la RD60 & Agny. Le
Département a pris en charge le financement et la réalisation de cette infrastructure, dont
la mise en service est intervenue fin 2019

e la réalisation d'une rocade est d'Arras, permettant de relier la RD?39 est
niveau d'Actiparc.

e la réalisation du contournement de Tilloy-les-Mofflaines, pour compléter la Rocade sud, et
soulager la traversée de la commune, en s'intégrant dans le schéma global de rocades de
I'agglomération

a la RD?50, au

T Gratuite peage entre BPV n'S d'Arras
et n*7 de Thélus

Projets modélisés

¥

lDoublement de la RNZS ] . ;
e N ‘_//l 1 voie TC entrée Nord]

. I . ]

> 7 [wwent'Slngy Fedued N !

Suppression PNB3 &
Saint-Laurent-Blangy

Y709

| Pont Petite V-lesse | 2

/ / f
Do.ml-
At

|1 voie TC sur les Bd. |

Zone d’étude

L Guerragpe g
[ Secteur St-Michel | 1.

Mewede Vitaiis

| MasterPlan Gare Sai Mawrtir-ade Cajous

I‘.A Hévnapas Cogred N \

ux s-u Mare ‘

’«)hu e Mv:rl \

'
| | )

Baby lc(&«u‘h

L SOV

Figure 16 : Projets de réseaux routiers structurants modélisés au droit de I'agglomération
arrageoise

(Source : www.cu-arras.fr, consulté le 24/08/2023)

Ce schéma global, faisant une part importante aux transports en commun et aux mobilités douces,
permettait d’'interdire la circulation PL sur la RD260 (sauf desserte locale), et de lui redonner un
caractere de boulevard urbain apaisé
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Figure 17 : Ancien schéma de mobilité de I'agglomération arrageoise

(Source : Communauté Urbaine d’Arras : www.cu-arras.fr, juin 2023)

1.3.3.2 Abandon du projet de rocade Est
La poursuite des études et du dialogue entre le Département, la CUA et les différents partenaires,
ont amené a reconsidérer la réalisation de la Rocade Est. En effet, celle-ci nécessite le
franchissement de la vallée de la Scarpe, dans un environnement particulierement riche :
présence de zones humides, enjeux paysagers, poumon vert de I'agglomération, trame verte et
bleue. Ce projet de rocade n’est finalement pas retenu.

La réalisation de la rocade Est permettait également de supprimer le passage & niveau n°83 de
Saint-Laurent-Blangy.

Le Département du Pas-de-Calais et la CUA ont donc décidé conjointfement fin 2019
d’'abandonner le projet de Rocade Est d'Arras, avec deux solutions alternatives complémentaires
pour le transit des poids-lourds. Il n'existe en effet aujourd’hui pas d'alternative a ce fransit autre
que routiere. Le projet de Canal Seine Nord-Europe cible principalement les flux de marchandises
qui circulent actuellement sur I'autoroute Al, et n’aura qu’'un impact trés limité sur les trafics de
transit qui circulent dans I'agglomération arrageoise. D'autres part, aucun embranchement
ferroviaire pour la desserte directe de zones d’activités ne permet de prendre en charge ce flux
de transport de marchandises.

Ainsi les deux solutions
I'agglomération sont :

complémentaires pour diminuer fortement le frafic de fransit dans

e Permettre laréalisation du confournement parles autoroutes Al et A26 enfre les échangeurs
de Wancourt, Fresnes-les-Montauban et Thélus, en rendant ces sections gratuites pour les
PL. Des discussions sont en cours avec |I'Etat, autorité concédant de I'Al et de I'A26, pour
permettre d’aboutir sur cette solution. Elle ne peut cependant pas suffire a elle seule.

e Interdire la circulation PL sur la RD939 pénétrante, la RD60 ainsi que la RD260, sauf desserte
locale, pour obliger les PL a emprunter le réseau de rocade existant au nord, a I'ouest et au
sud; pour que ce scénario fonctionne, la réalisation du contournement de Tilloy-les-
Mofflaines par le Département, et la réalisation du barreau d’acces ¢ la Zone Industrielle Est
(porté par la Communauté Urbaine d’Arars) et a son extension sont nécessaires.
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Figure 18 : Transit PL
(Source : CD62, 06/12/2023)
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Les projets de gratuité de la section autoroutiere entre Wancourt et Fresnes les Montauban, I'étude
du doublement de la RN 25 et la dénivellation des carrefours plans constituent des aménagements
complémentaires au projet de déviation de Tilloy-les-Mofflaines. lls sont portés par d’autres maitres
d’'ouvrage, avec des temporalités différentes, pour contribuer d I'objectif global d’apaisement et
de limitation des circulations routieres dans I'agglomération arrageoise.

Projet de sécurisation du PN83 - St-Laurent-Blangy =53 1/
\ & 4 Franchissement
modes doux et
VL

2/ Interdiction
du transit PL

3/ Doublement

1.3.3.3 Articulation du projet avec le Schéma de Mobilité de I'agglomération arrageoise de la RN25

Ce nouveau schéma est représente sur le schéma global de mobilité de I'arrageois ci-apres, qui a
fait I'objet d'une délibération du conseil Départemental le 2 mars 2020. Cette délibération
définissait également les modalités de la concertation publique a réaliser pour I'aménagement de
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Figure 19 : Schéma de Mobilite de I'Arrageois

(Source : Département du Pas-de-Calais, juin 2023)
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Figure 21 : L’armature des mobilités au sein de I'agglomération arrageoise

(Source : www.cu-arras.fr, consulté le 24/08/2023)
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D’autre part, il est également identifi€ comme un enjeu important au sein de certains objectifs du
DOO du SCoT:

« Prendre en compte les enjeux de coordination paysagere des lisieres des parcs aux abords de la
RD 939 (axe vitrine) avec les entrées de ville de Tilloy-les-Mofflaines et d'Arras (cet ensemble devant
éfre pensé comme une entrée de ville vitrine) et avec le contournement Arras. »

« La finalisation du contournement complet d’Arras est un projet essentiel pour :

e Une organisation des transits déployant la compétitivité économique de tout I'Arrageois ;

e La poursuite d’une hiérarchisation du résequ viaire donnant au pdle majeur d’Arras une
circulation fluide et proposant des mobilités innovantes, facilitant les liens urbain-rural

e L’organisation d'un espace de vie et économique apaisé concourant a son attractivité »
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Figure 22 : Schéma de principe des mobilités du pdle majeur d'Arras et les objectifs qui lui sont associés

(Source : www.cu-arras.fr, consulté le 24/08/2023)
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PDUI

Le projet de contournement permet de répondre d de nombreux axes majeurs stratégiques du
PDU de la CUA comme par exemple :

e Développer un systeme de mobilité a coUts maitrisés : Le projet de contournement prévoit
de mettre en place des pistes cyclable tout au long du tracé, et un rétablissement des axes,
notamment aux croisements des routes de Wancourt et de Neuville, avec des ouvrages
dimensionnés pour les modes doux. Le Département propose un déclassement d'une partie
de la RD60 et de la RD939 pour faire un couloir urbain. Celui-ci ferait la part belle aux modes
doux, au détriment de la voiture, afin de faciliter la desserte entre la gare d’ Arras et Hodagen-
Dazs. Ces aménagements permettront de nombreuses nuisances liées au frafic routier
(sonores, qualité de I'air...) ;

e Construire une agglomération apaisée : Le projet de contournement va permettre la
réappropriation du centre-vile avec le déplacement du trafic sur le contournement en
interdisant le transit de PL sur les RD60, RD260 et RD939 et gréce a la dénivellation du PN83.
Cela permettra de créer des aménagements favorisant les mobilités douces a terme (pistes
cyclables, aires de covoiturage, augmentation du service de transport urbain...) et de
gagner en sécurité.

D’autre part, le projet de contournement est clairement identifié dans I'axe stratégique n° 5 « une
maitrise des circulations automobiles via I'ensemble des « outils» disponibles : inscrire et
accompagner le contournement d’'Arras ». En effet, le projet de contournement de Tilloy-lés-
Mofflaines s'implante dans la continuité de la rocade sud du contournement de I'agglomération
d’Arras.
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Figure 23 : Hiérarchisation des voiries a long terme
(Source : www.cu-arras.fr, consulté le 24/08/2023)

Ainsi la finalisation du contournement complet d’'Arras est bien reprise dans les infrastructures de
transport décrites dans le PDU de la CUA et du SCoT de I'Arrageois.

Nota : Une analyse plus complémentaire de la compatibilité du projet avec les documents
d'urbanisme est présentée dans la piece G du présent dossier de DUP.

Conclusion :

Ainsi, le projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines, est bien inscrit au schéma global de
mobilité de I'agglomeération arrageoise, et permet de compléter les autres actions initiees au
niveau de I'agglomération, pour apaiser le cceur urbain de I'agglomération, et permettre
notamment le développement des mobilités alternatives.

Le projet constitue déja en soi une mesure d’évitement des impacts, puisqu’il permet de ne pas
réaliser la Rocade est d’Arras, qui aurait eu des impacts importants sur la vallée de la Scarpe.
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1.3.4 Effets bénéfiques attendus par le contournement de Tilloy-lés-Mofflaines
AU vu des enjeux recensés sur le schéma global de mobilité, la réalisation du contournement de
Tilloy-les-Mofflaines se justifie aujourd’hui pleinement par :

e sa contribution au schéma de mobilité global de I'agglomération arrageoise. En effet,
grdce a la réalisation de ce contournement, une interdiction de transit Pl sera prise par les
maires dans les agglomérations de Tilloy-les-Mofflaines, de Saint-Laurent-Blangy et de
Feuchy sur les Rd 60, 260 et 939. Cette interdiction permettra la transformation de ces axes
en boulevards urbains apaisés.

e sacompatibilité avec les documents de planification applicables sur le territoire (SCOT, PDU,
SDAGE, SAGE...

¢ la diminution des niveaux de trafic actuels dans la traversée de Tilloy-lés-Mofflaines par la
RD60 et la RD939 (de I'ordre de 15 000 veh/j surla RD939 dont 1 900PL et de I'ordre de 21 100
véh/j dont 1400 PL sur la RD60); les études de trafic réalisées via le modéle de la CUA
montrent une diminution attendue de ces niveaux de I'ordre de 20% de trafic global et de
40% en matiere de PL sur la RD?39, et une diminution de 42% environ du trafic total et de
35% des PL surla RD60. La RD60 dans sa partie sud, en lien avec la rocade Sud, observe une
augmentation de ses trafics, le contournement permet d'accentuer I'importance de la
rocade et de son lien avec la RD939.
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le scénario 2 dnrerdiction tramir st de Tillay -1 i Pie @ HPM
et le scénari - ]
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Figure 24 : Variation du trafic suite a la mise en service du contournement de Tilloy-les-
Mofflaines

(Source : Etude de trafic — contournement de Tilloy-les-Mofflaines, EGIS, 10/05/2023))

NOTA : Une étude du trafic routier a été réalisé sur la RD939 et la RD60 en 2023 par le bureau
d'étude Egis sur la base du modele de la CUA. Cette étude (disponible en jointe du présent
volume) présente des niveaux de frafic vraisemblablement surévalués. Ceci s'explique par des
difficultés a modéliser finement les niveaux de frafic des poids-lourds, a une prise en compte de
I'ensemble des projets d’aménagement qui seront vraisemblablement étalés dans le temps, et a
des hypotheses pessimistes en matiere de ftrafic. Les résultats bruts sont donc G manier avec
précautions. Néanmoins, il peut étre considérer que les évolutions des volumes de trafic en
pourcentages sont plutdt fiables, et permettent de bien mesurer I'impact des différents scénarii
étudiés, et notamment celui du contournement qui est présenté dans ce dossier. Pour I'étude des
différents impacts (acoustiques, hydraulique, ...) ce sont les niveaux de frafic du modele qui ont
été retenus de facon pessimiste, ce qui permet de garantir que les impacts présentés se situent
dans la fourchette haute des impacts attendus, et que les impacts réels seront vraisemblablement
plus faibles.

¢ la diminution de ces niveaux de trafic dans ces secteurs urbanisés se traduira par un gain
en matiere de nuisances pour les riverains. Les niveaux de bruit en facade des habitations
directement exposées a la RD939 diminuent de 1,3 a 1,6 dB(A). Les niveaux de bruit en
facade des habitations exposées a la RD60 actuelle diminuent de 0,2 a 2,1 dB(A). D'autre
part, des merlons seront mis en place sur la section courante du projet afin de limiter I'impact
de celui-ci.
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Figure 25 : Isophones a 4m du sol du bruit de jour Leq (6h-22h), site avec projet et merlons
paysagers, 20 ans apres la mise en service du projet

(Source : Etude acoustique, INGEROP, octobre 2022)
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e l'impact sera également positif sur la qualité de I'air dans la traversée de Tilloy-les-
Mofflaines : le frafics sera éloigné de sites sensibles présents en centre-vile comme une
école maternelle ou une maison de santé et sera reporté sur le contournement.

e |'apaisement des circulations permetira également d’aménager différemment ces axes, et
de contribuer & y améliorer la sécurité routiere

e larequadlification des RD60 et RD939 permettront d'y intégrer des aménagements en faveur
des modes doux, et une piste cyclable sera réalisée le long du futur contournement, pour
permettre de développer I'acces aux zones d'emploi a vélo

¢ [|'impact du contournement rester limité sur les enjeux environnementaux et agricoles.

o L'étude d'impact montre des impacts résiduels faibles sur les enjeux
environnementaux : Les mesures de réduction telles que le respect des périodes de
sensibilité lors des dégagements d’emprises, la mise en place de linéaire de haies
pour limiter les collisions avec I'avifaune et les chiroptéres ou encore la pose de
cloéture sur le secteur et I'aménagement de passages a faune sous-chaussée
permettent de réduire les impacts en termes de destruction d'individus et de
perturbation d’'espéces. De plus, I'ensemble des travaux seront réalisés en journée,
sans éclairage, et la voirie ne sera pas non plus éclairé en phase d’exploitation. Ces
réductions concernent en particulier les chiroptéres, I'avifaune nicheuse et les
mammiféres.

o L'impact agricole sera de I'ordre de 13,80 ha, avec la mise en place siles agriculteurs
le demandent d'un aménagement foncier. Le projet prévoit la mise en place de
cheminements mixtes le long de la future infrastructure routiere que pourront
emprunter les engins agricoles. Le contournement servira ainsi de rétablissement
agricole et pédestre, le principe étant de connecter les chemins entre eux.

NOTA : La mise en service du contournement de Tilloy-les-Mofflaines va permettre le déclassement
de la Rd 60 entre la ZA Boréal et I'usine Lapeyre. D'autre part, la mise en service de la voie desserte
de la Zi Est permettra d’interdire le transit Pl (60 entre I'usine Lapeyre et Renault), surla RD260 et la
RD939.
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Figure 26 : Déclassement et interdiction de frafic PL
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(Source : CD62, 06/12/2023)

Gréce a la réalisation de ce contournement, une interdiction de transit Pl pourra étre mise en
oeuvre parles communes dans les agglomérations de Tilloy-les-Mofflaines, de Saint-Laurent-Blangy
et de Feuchy sur les RD 60, RD260 et RD939. Cette interdiction permettra la transformation de ces
axes en boulevards urbains apaisés.

Le contournement routier créé sera quant a lui classé en route départementale.
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2 PRESENTATION
EXAMINEES

Pour la mise en ceuvre du schéma global de mobilité de I'arrageois, le Département g, lors de la
méme délibération du 2 mars 2020, décidé la mise en ceuvre d'une concertafion publique
volontaire, pour associer largement le grand public et les partenaires au projet.

DES SOLUTIONS DE  SUBSTITUTION

Convaincu de I'intérét du dialogue, le Département du Pas-de-Calais a mis en ceuvre un dispositif
participatif, sous la forme d'une concertation volontaire, du 5 octobre au 6 novembre 2020,
prolongée jusqu’au 4 décembre 2020 (du fait de la situation sanitaire inédite, pour permettre & un
maximum de personnes de s'exprimer), pour recuelllir les observations du public autour des
variantes proposées pour le projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines.

Ce temps d'information et d’échanges a offert aux acteurs, partenaires institutionnels et aux
habitants des communes de Tilloy-les-Mofflaines et Beaurains, et d tous les usagers de la route dans
ce secteur, la possibilité de prendre la mesure des enjeux de cette opération d’aménagement du
territoire.

Des premiers échanges, en particulier avec le monde agricole en janvier 2020, avaient déja permis
d'apporter de premiéres réponses et de partager des propositions.

Le Département a également présenté le projet aux communes de Tilloy-les-Mofflaines et de
Beaurains a I'occasion de leurs conseils municipaux respectifs en septemibre 2020.

Figure 27 : Fuseaux d'études pour le projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines

(Source : Département du Pas-de-Calais, dossier de concertation 2020)

Ainsi quatre variantes ont été étudiées représentant un linéaire compris entre 2 300 et 2 600 métres.
Celle-ci sont présentées ci-apres.
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Figure 28 : Présentation des différentes variantes étudiées

(Source : Département du Pas-de-Calais, dossier de concertation 2020)

2.1.1 Famille 1 : L'aménagement de I'existant - variante 0
La variante 0 consiste en des aménagements sur place au niveau de la RD60 et de la RD939 visant
principalement a sécuriser les déplacements (mise aux normes de sécurité).

Points forts

Cette variante ne nécessite pas d’emprise fonciere supplémentaire (nofamment sur des parcelles
agricoles) et présente un faible coUt.

Points de vigilance

Cette variante 0 ne traite pas les nuisances acoustiques pour les riverains, nila fluidité de circulation
pour les usagers. Elle a également un effet limité sur la sécurité.

2.1.2 Famille 2 : création d’une nouvelle infrastructure

2.1.2.1 Variante 1A
La variante 1A (tracé violet sur la carte ci-dessus) consiste d réaménager le giratoire Brico Dépbt
pour permettre I'embranchement d'une nouvelle voie créée au sud de la RD60 et rejoignant
directement la RD939 & I'est du carrefour Hdagen-Dazs.

Points forts
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Cette variante permet de fluidifier le trafic entre le sud et I'est de I'agglomération qui déchargerait
la RD60 et la RD939 en proximité de Tilloy-les-Mofflaines (séparation des flux de transit et des flux de
desserte).

Elle permet également une sécurisation du parcours RD60 et RD?39 actuelles et une amélioration
générale des conditions de vie des riverains.

Points de vigilance

Cependant, cette variante 1A engendre une emprise fonciere importante sur des terres
actuellement agricoles et tfraverse des parcelles préexistantes. Le projet devra d’autre part intégrer
au moins un rétablissement routier (RD371E). Enfin, la nouvelle voie ne traite pas directement
I'accessibilité a la zone Boréal 2 (extension de la zone commerciale).

2.1.2.2 Variante 1B
La variante 1B (tfracé vert sur la carte ci-dessus) consiste & réaménager le giratoire Brico Dépot
pour permettre I'embranchement d’une nouvelle voie créée longeant la zone Boréal & I'est, et
créant un nouveau point d'entrée via un rond-point supplémentaire en bordure de la zone Boréal
2. Puis une nouvelle voie rejoindrait directement la RD939 a I'est du carrefour Hdagen-Dazs.

Points forts

Cette variante permet d’améliorer la fluidité générale du trafic, malgré un passage par un rond-
point supplémentaire pour le trafic de transit.

Elle permet une mutualisation de I'espace destiné aux flux de transit et & ceux de Boréal 2.
Sécurisation du parcours RD939 et RD60 actuelles permettant une amélioration globale des
conditions de vie des riverains.

Points de vigilance

La variante 1B génere une emprise fonciere sur des terres actuellement agricoles. D'autre part, le
projet devra intégrer au moins un rétablissement routier (RD371 E).

2.1.2.3 Variante 2
La variante 2 (tfracé jaune sur la carte ci-dessus) consiste en la création d'un nouveau giratoire sur
la RD60 & I'est de celui de Brico Dépobt.

Points forts

Cette variante permetirait d’améliorer la fluidité du trafic de transit entre le sud et I'est de
I'agglomération ce qui déchargerait la RD60 et la RD939 en proximité de Tilloy-les-Mofflaines. Elle
permet également de sécuriser les parcours de la RD939 et de la RDé40 actuelles. En amélioration
ainsi les conditions de vie globale des riverains.

Points de vigilance

La variante 2 génere une emprise fonciere importante sur des terres actuellement agricoles.
D’autre part, le projet devra intégrer au moins un rétablissement routier (RD371 E). Enfin, la nouvelle
voie ne traite pas directement I'accessibilité a la zone Boréal

2.2 Comparaison des variantes par enjeux
Afin de déterminer le fracé le plus adéquat et le moins impactant pour le futur axe routier, les
quatre variantes ont fait I'objet d’'une comparaison en prenant en compte plusieurs enjeux :

e Lasécurité;

e Les déplacements et la mobilité ;
e La qualité de vie ;

e L'activité agricole ;

e Lesenjeux environnementaux ;

e Lesenjeux paysagers ;

e Le développement économique.

Le tableau de synthese de cette comparaison est présenté ci-apres.

La légende du tableau est la suivante :

Incidence négative

Incidence positive

+

ENJEUX Variante 0 Variante 1A Variante 1B Variante 2
La séparation des flux diminue le trafic en La séparation des flux diminue le traficen La séparation des flux diminuele traficen
SE'CUI’HTE' proximité immédiate de Tilloy-lés-Maf- proximité immédiate de Tilloy-lés-Maof- proximité immédiate de Tilloy-lés-Maf-
flaines, ce qui est favorable a la sécuri- flaines, ce qui est favorable 3 la sécuri- flaines, ce qui est favorable & la sécuri-
sation. sation. sation.
DE'PLACEMENTSJ La séparation des flux permet de mieux La séparation des flux permet de mieux La séparation des flux permet de mieux
- les diffuser. Le renforcement des voies les diffuser. Le renforcement des voies les diffuser. Le renforcement des voies
MOBILITES douces sur la HUbU est possible. douces sur la Dbl est passible. dauces sur la KDbl est passible.
- Amélioration des conditions de vie dans Amélioration des conditions de vie dans Amélioration des conditions de vie dans
QUALITE DE VIE la commune. la commune. la commune.
ACTIVITE S . S :
Utilise environ 12 ha de terres agricoles. Ltilise environ 12 ha de terres agricoles.
AGRICOLE - 2
ENJEUX P ima Traverse des zones naturelles avec peu | Traverse des zones naturelles avee peu  Traverse des zones naturelles avee peu
ENVIRONNEMENTAUX dlenjeux. d'enjeux. d'enjeus
Le paysage au sud de Tilloy-les-Maf- Le paysage au sud de Tilloy-les-Mof- Le paysage au sud de Tilloy-les-Mof-
ENJEUX PAYSAGERS Pas d'impact. flaines est modifie, plus ou moins en flaines est modifié, plus ou moins en flaines est madifis, plus ou moins en
fonction des choix de construction. fonction des choix de construction. fonction des choix de construction.
Le développement économigue local est
= favorisé par la eréation d'une desserte
DEVELOPPEMENT La meilleure fluidité du trafic contribue supplémentaire de la zone Boréal. La meilleure fluidité du trafic contribue
ECONOMIQUE au développement économigue régional. au développement économigue régional.
La meilleure fluidité du trafic contribue
au développement économique régional.

Tableau 1 : Comparaison des incidences des variantes par enjeu

(Source : Dossier de concertation — RD60- contournement de Tilloy-les-Mofflaines — CD62

25/09/2020)
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2.3 Conclusion
Les variantes soumises a la concertation ont fait I'objet de remarques, sur leurs avantages et
inconvénients.

La synthese est la suivante (Cf. Figure 29) :

M Favorable m Défavorable
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Figure 29 : Répartition des expressions par variante
(Source : Etude de cas par cas, Verdi 10/06/2021)
La variante 1B :

e Remporte I'adhésion quasi générale,

¢ La plus efficace pour répondre aux enjeux économiques et environnementaux locaux :
nouvelle desserte de Boreal, améliore la qualité de vie et le trafic, mitage agricole évite,

¢ Point négatif : création d’'un nouveau giratoire,

e Alternatives proposées : créer un ouvrage d'art ; se décaler plus au sud pour ne pas couper
les parcelles agricoles.

La variante O :

e Préserve les parcelles agricoles pour un coUt moindre,
e Pourrait étfre aménagée pour améliorer la fluidité du trafic et la sécurité routiere,
¢ Nécessite un aménagement pour les modes doux.

La variante 2 :

e Moins impactante pour les parcelles agricoles,
e Peut assurer la fluidité du trafic,
e Points négatifs : frop proche des zones d'habitations et création d’'un nouveau giratoire.

La variante 1A :

e Pas de création de nouveau giratoire, assure la fluidité du tfrafic.

Quatre variantes ont ainsi été présentées en concertation publiue du 5 octobre au 4 décembre
2020

A l'issue de cette concertation, le comité de pilotage du Pas-de-Calais s’est réuni le 15 avril 2021
et a décidé de retenir la variante plébiscitée par le public, c'est-a-dire la variante 1B qui est
considérée comme la plus perﬁnente en réponse aux principaux enjeux.
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Figure 30 : Variante pressentie choisie (variante 1b)
(Source : Dossier d’autorisation Loi sur I'Eau — Verdi — 04/2022)

En effet, elle permet :

e De diminuer le trafic en proximité immédiate de Tilloy-les-Mofflaines, ce qui est favorable &
la sécurisation ;

e De renforcer les voies douces sur la RD60 ;

¢ D’améliorer les conditions de vie dans la commune ;

e De traverser des zones naturelles avec peu d’enjeux ;

o De développerl’économie locale parla création d'une desserte supplémentaire de la zone
Boréal ;

e D'apporter une meilleure fluidité du trafic qui contribue au développement économique
régional.

Cette variante a fait par la suite I'objet d’études plus fines pour adapter son tracé en projet définitif.
Ses caractéristiques sont présentées dans le chapitre ci-aprés.
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A l'issue des échanges avec le public, il appardit que le principe du contournement, ainsi que les
différentes solutions proposées, est jugé opportun. La variante 1B recueille le maximum d’avis
positifs. L'étude et le choix de la variante est abordée au chapitre 2.3 du présent document.

Ainsi, le bilan de la concertation indique que I'intérét général du projet de contournement est
reconnu. La solution retenue passant parle sud-est devra contourner largement Tilloy-les-Mofflaines
pour en éloigner les nuisances. Le fracé proposé est issu d'une démarche répétée d'évitement et
de réduction des effets du projet sur I'environnement. Les principales remarques ont porté sur les
déplacements et le cadre de vie (modes de déplacement, intégration des ouvrages, bruit), sur le
foncier (coupures et désenclavement des parcelles, déplacement vers le centre du village) et sur
les activités économiques (entreprises agricoles, centre équestre).

Cette variante sélectionnée et retenue a I'unanimité lors du COPIL du 15 avril 2021 a ensuite fait
I'objet d'un examen au cas par cas réalisé en juin 2021.

Le choix du tracé a éte validé le 7 juin 2021 lors de la délibération de la Commission Permanente
qui a également approuvé le bilan de la concertation.

Nota : lors de la concertation I'impact sur le foncier agricole était estimé & environ 12 Ha, il est
aujourd’hui, a un stade plus avancé des études estimé a 14,6 ha. Cette augmentation de besoin
foncier résulte des besoins fonciers pour le traitement des eaux de voirie, des emprises des
aménagements des abords de la voie routiere (merlon, talus en déblais ou rembilais).

3 CARACTERISTIQUES GENERALES DU PROJET

3.1 En phase exploitation
En phase exploitation, le projet présente les caractéristiques suivantes :

e Un profil en travers type de 2x1 voie de 3,5 m chacune avec un accotement de 2 m et 2
fossés en béton de part et d’autre de la chaussée pour I'assainissement de 1,5 m de large,

e Trois points d'échanges de type carrefour giratoire (G1, G2 et G3), a l'intersection du
conftournement avec la RD939 au niveau de I'usine Haagen Dazs, la RD60 au niveau de
I'actuelle zone d'activité Boréal Parc et un giratoire sera créé pour desservir la future
extension de cette zone d’activité Boréal Parc ;

e Le rétablissement de deux chemins d'acces interceptés par le projet par I'intermédiaire de
deux ouvrages d'art (R1 et R2) (la voie communale rue de Neuville et la RD37E1) ;

e La mise en place des équipements de sécurité (signalisation horizontale et verticale), du
dispositif d'assainissement (le long de la section courante et deux bassin), ainsi que les
mesures d'insertion paysagére du contournement dans son environnement (merlons
acoustiques, mesures environnementales, végétalisation, etc.) ;

¢ La mise en place d'une aire de covoiturage de 35 a 45 places,

e La vitesse sera limitée a 80 km/h. La future infrastructure routiere pourra accueillir la
circulation des engins agricoles.

3.1.1 Tracé en plan de la section courante
Le tracé retenu pour le projet définitif reprend celui de la variante 1B présenté en concertation
publique. Long d’environ 2,77 Km, il est présenté en détail, section par section dans le sens sud —
nord ci-aprés.

3.1.1.1 Entre le premier et le deuxieme giratoire
Le premier giratoire, positionné en amont de la zone d'activité BOREAL sur la commune de
Beaurains, assure le raccordement du contournement a la RD60. Partant de ce giratoire vers le
nord-est la déviation longe I'entreprise Brico Dépbt sur environ 385 m avant d’'intercepter le second
giratoire.

3.1.1.2 Entre le second giratoire et le rétablissement de la voie communale
Entre le second giratoire et le rétablissement de la voie communale (rue de Neuville), le tracé du
projet longe un petit boisement et est globalement rectiligne sur environ 830 m.

3.1.1.3 Entre le rétablissement de la voie communale et le rétablissement de la RD37E1
Sur ce froncon le tracé effectue une Iégére courbe vers le nord sur environ 600m.

3.1.1.4 Entre le rétablissement de la RD37E1 et le troisieme giratoire
Sur cette derniere section le tfracé est rectiligne et passe a I'est du Bois Poulet avant de se raccorder
ala RD 939 via le troisieme giratoire. Cette derniere section est longue d’environ 810 m.
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Figure 31 : Tracé en plan du projet de contournement de Tilloy-les-Mofflaines

(Source : Conseil départemental du Pas-de-Calais, décembre 2023)
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3.1.2 Profil en long de la section courante
Nota : Le plan du profil en long du projet est présenté en annexe du présent Volume 3.

Le profil en long détaillé du projet est présenté sur la figure ci-apres.

Les zones en remblais sont représentées en rouge et les zone en jaune représentent les déblais. Le
tracé vert représente le Terrain Naturel [TN].
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PLANCHE 1 - début du projet (BRICO DEPOT)
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Figure 32 : RD60 - Contournement de Tilloy-les-Mofflaines - Profil en long : proposition en déeblai

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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3.1.3 Profil en travers de la section courante
La longueur de I'axe est de 2,77 Km, en 2X1 voie de 7 m de large, bordé d'un accotement de 2

m.

Le profil en travers type integre 2 voies de circulations (1 voie sens Saint-Laurent-Blangy, 1 voies sens
Tilloy-Saint-Laurent) présentant une emprise totale de 15 m :

e 2voies de 3.5m chacune,

e 2 accotements de part et d'aufre de la chaussee de 2.00m comprenant la Bande de
Dérasée [BDD] (1.5m) et la berme (0,5m),
e 2 Fossés en béton de part et d’autre de la chaussée de 1,5m de large.

NB : Une zone de sécurité dépourvue de tout obstacle de 4m est prévue depuis le bord de

chaussée.

Ponctuellement I'emprise du projet de contournement s’élargit pour accueillir les mesures
environnementales (merlon acoustique, fossé de rétablissement de bassins versants naturels,

réseau d'assainissement et bassins, etc.).

D’apres la carte ci-dessous, les zones en déblais sont globalement situées au nord-est du projet et

les zones en remblais au sud-ouest.
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Figure 33 : Zone en déblai et zone en remblai du projet de contournement de Tilloy-les-
Mofflaines (Source : Dossier d’autorisation Loi sur I'Eau — Verdi — 04/2022)

Les profils en travers de chaussée, en remblais et en déblais, retenus sont présentés ci-dessous

(avec et sans la mise en place de merlon).
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES
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Figure 34 : Profil en travers en déblai de la section courante

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES
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Figure 35 : Profil en travers en déblai de la section courante avec merlon (avec aménagements paysagers)

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais, 20/08/2022)
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES
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Figure 36 : Profil en travers en remblai de la section courante

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES
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Figure 37 : Profil en travers en remblai de la section courante avec merlon (avec aménagements paysagers)

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais, 20/08/2022)
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES

3.1.4 Echangeurs et rétablissements

3.1.4.1 Echangeurs
Le projet prévoit la création de deux nouveaux giratoires. Le point d’échange en sortie de la zone
BOREAL au sud-ouest de la zone d’étude sera également réaménagé (mise en place de modes
doux).

Temain mis 3
1a dispositon
par la CuA

Figure 38 : Localisation des échangeurs du contournement routier
(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
Les trois principaux points d’échanges sont présentés ci-apres, dans le sens sud — nord :

e Le premier giratoire (G1) reaménagé est le point d’enfrée / de sortfie de la déviation en sorfie
de la zone BOREAL ef se situe a I'intersection de cette derniére et de la RDé&0,

Figure 39 : Giratoire G1

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)

Le second girafoire (G2) est aménage sur la déviation afin de crée un acces a la future
extension de la zone d'activité BOREAL,

Figure 40 : Giratoire G2

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES

Termain mis 3

e Le troisieme giratoire (G3) est situé a I'intersection de la RD?939 et de la déviation, il s’agit du o ;
giratoire d'entrée / de sortie de déviation pour les usagers venant du nord-est du territoire (via _ o 5 &/ A E1w
RD 939). Il permettant I'acces a Haagen-Dazs et a la future extension de la ZI EST. [ ! ’ "

Aire de covoiturage
35 a 45 places

Figure 41 : Giratoire G3 Figure 42 : OA de rétablissements prévus sur le projet de contournement routier

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais) (Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)

Une analyse multicritere a été menée par le Conseil Départemental du Pas-de-Calais afin de

3.1.4.2 Rétablissements déterminer le type d'ouvrage d'art a redliser. Celle-ci est présentée dans le tableau ci-apres.

Deux ouvrages d'art permettant le rétablissement d’'une voie communale (R1) et de la route Type d'ouvrage | PIPO (portique) + murs de PSIDA (3 travées type
départementale RD37E1 (R2) seront créés. Ces deux ouvrages seront des passages supérieur (PS) Critéres souténement intégral)
enjambant le futur contournement routier. Colt

Gestion (exploitation

ultérieure)

Insertion

Aménagements

ultérieurs

Tableau 2 : Analyse multicritere - choix du type d'ouvrage d'art  mettre en place
(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)

En conclusion, dans le cadre d'une voie neuve et afin de bénéficier d’'une meilleure insertion et de
faciliter I'exploitation, la solution de la construction d’ouvrages d’art de type PSIDA a été choisie.
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Les caractéristiques principales de ces deux ouvrages d’arts de type PSIDA sont les suivantes :

e Travées: 11m+18m+11m,

e Largeur du tablier : 14 m (2*3.00m de chaussée + 2*3.00m de trottoirs + 2 * 1.00mm pour la
mise en ceuvre des longrines et des dispositifs de sécurité),

e Longueur de I'ouvrage : 40 m,

o Surface totale des ouvrages : 560 m2.

Au droit et aux abords des ouvrages il sera réalisé un talus unique a 3/2.

Le profil en travers de ces 2 ouvrages d'art sont présentés sur les trois figures ci-apres :

NEUVILLE TILLOY CENTRE

+— Trotioir mixte —+ haussée + +— Trotloir mixte —+

. 2 [» 05
2
2 Zeh Barriére garde corps
T Marguay
23 T23u
/ 25% 25% ey !
L4 LT

=

Figure 43 : Profil en travers de I'OA en passage supérieur sur la rue de Neuville

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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Figure 44 : Profil en travers de I'OA en passage supérieur de la RD37E1 (rue de Wancourt)

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
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Figure 45 : Profil en travers du futur contournement routier sous les ouvrages d'art de la rue
de Neuville et de la RD37E]

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)

3.1.5 Equipements de sécurité
La vitesse sera limitée a 80 km/h en section courante. Une zone de sécurité de 4 m dépourvue de
tout obstacle sera réalisée de chaque coté de la route.

Les fossés seront ainsi profilés de maniere a les rendre accueillants en cas de sortfie de route, c'est-
a-dire avec une profondeur inférieure 50 cm ou avec des pentes transversales inférieures A 25 %.

La déviation ne sera pas équipée de dispositif d’éclairage.
Les rampes d'acces des deux ouvrages d'art seront équipées de glissieres de sécurité en acier.

3.1.6 Entretien et gestion de I'infrastructure routiere
La route sera classée en ler catégorie (plan de gestion départemental). Ainsi la gestion du futur
contournement sera réalisée par les services du Département (MDADT de arrageois) De maniere
générale, une gestion différenciée des accotements (dépendances vertes) sera privilégiée pour
maintenir la biodiversité. Dans cette démarche, aucun produit phytosanitaire ne sera utilisé pour
I'entretien des dépendances vertes.

3.1.7 Trafic attendu
La déviation sud-est d'Arras entre la RD939 et la RD60 devrait recevoir le fransit des véhicules
contournant Arras par l'intermédiaire de la rocade sud.

Le projet va permetire le report du trafic en centre-ville de Tilloy vers la future déviation. Le trafic
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DESCRIPTION DU PROJET ET DES SOLUTIONS ENVISAGEES

Ainsi, le trafic dans le centre-ville de Tilloy-les-Mofflaines sera fortement allége, la sécurité améliorée : : J S
et les nuisances pour les riverains nettement diminuées. a LAt * T &l i S oy o : 7

3.1.8 Aménagements pour les modes doux et autres mobilités

Au sujet des modes doux, vélos et piétons, une piste cyclable tout au long du tracé sera réalisée.
Un rétablissement des axes, notfamment aux croisements des routes de Wancourt (RD37E1) et de
Neuville, sera faite avec des ouvrages dimensionnés pour le monde agricole et les modes doux.

Le Département propose un déclassement d'une partie de la RDé0 et de la RD939 pour faire un
couloir urbain. Celui-ci ferait la part belle aux modes doux, au détriment de la voiture, afin de
faciliter la desserte entre la gare d'Arras et Hdagen-Dazs. (voir projet de la CUA précédemment
abordé).

Le Département a fait un plan de covoiturage avec la Communauté Urbaine d’ Arras pour étudier
les besoins et localiser les zones ou cela peut s'implanter. Il est prévu une zone de covoiturage a la
sortie de Tilloy-lés-Mofflaines vers RD 939.

3.1.9 Aménagements connexes

3.1.9.1 Protections acousfiques Figure 46 : Merlon mis en place sur le projet de contournement routier

Des protections acoustiques sous forme de buttes de terre seront mises en place afin de minimiser (Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
les nuisances sonores du futur contournement routier. lls seront placés sur linéaire du
contournement cété nord-ouest de I'étude, qui correspond a la zone la route est le plus proche
des habitations en périphérie de la commune de Tilloy-les-Mofflaines (lofissement du Chateau
d'eau).

Ainsi 3 merlons de 2,50 m de hauteur seront mis en place du sud au nord :

¢ Un merlon de 430 m de long sera placé le rond-point créé au niveau de la zone d'activité
Boreal 2 et I'ouvrage d’art de rétablissement de la VC (M1),

¢ Un merlon sera disposé sur une longueur de 620 m entre les deux ouvrages d’art de
retablissement d’une VC et de la RD37E1 (M2),

e Enfin, un merlon de 300 m de long sera mis en place entre le rond-point d’'H&agen Dazs et
I'ouvrage d'art de rétablissement de la RD37E1 (M3).

3 | Bande boisée

Baliveaux, RN, 175/200 :
Ac: Acer campestre

Bp: Betula pubescens
Ca: Corylus avellana
Pa: Prunus avium

Pt: Populus tremula

Sa: Sorbus aucuparia

o Arbustes, RN, 60/80 :
Cs: Cornus sanguinea
Ee: Euonymus europaeus

Fa: Frangula alnus
VI: Viburnum lantana

Figure 47 : Principe d'aménagement paysager au niveau des merlons créés

(Source : Département du Pas-de-Calais)
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PROFIL REMBLAI (avec Merion)
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Le profil en travers du projet avec merlon est présenté sur les deux figures ci-apres.

Figure 48 : Profil en déblai et en remblais de la section courante avec merlon

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)

PROFIL DEBLAI (avec Merlon,
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Les principes d’'assainissement retenus sont les suivants :
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j el E=) 3.1.9.2 Dispositif d’assainissement
= ! = L = Les caractéristiques et les fonctions des aménagements hydrauliques sont décrites de maniere détaillée par
el | e | || e = thématique dans le Volume 4 — Chapitre 2 « Demande d’autorisation au titre de la Loi sur I'Eau », auquel le
i . o ' o T lecteur est invité & se reporter.




« Bassins versants routiers :

Bassin versant Assainissement proposé

Collecte
BVR1 Bassin de confinement étanche
Bassin d'infiltration

Contournement de Dimensionnement des ouvrages pour une pluie 20 ans

TILLOY
BVR2 Callecte
Bassin de confinement étanche
Bassin d'infiltration
RSF;’F?I:AI%SSI BVR2 Dimensionnement des ouvrages pour une pluie 20 ans

» Bassins versants naturels interceptés :

Code Assainissement propose
BVN1a Collecte et Infiltration dans noues (100 ans)
BVN1b
BVN2 Collecte
BVN3 Tamponnement (100 ans)
Infiltration
BVN4
BVNS5

+ Bassins versants de la voie mixte :

Voie mixte Assainissement proposé
BVR1 Collecte
BVR2 Infiltration dans noues (20 ans)

Figure 49 : Principes d'assainissement retenus

(Source : Dossier d’autorisation Loi sur I'Eau — Verdi — 04/2022)

Les eaux de ruissellement seront collectées par un fossé qui devra étre rétabli au niveau des points
suivants :

e L'OArue de Neuville,
e L'OArue de Wancourt,
e Le franchissement du projet pour rejoindre le bassin d'infiltration.

Pour permettre le rétablissement des écoulements naturels, un ouvrage hydraulique de type buse
en béton sera mis en place.

Par conséquent, le projet envisage une gestion des bassins versants naturels par infiltration, soit 44
hectares de ruissellement naturel pour 4,4 hectares de surface active.

3.1.9.3 Aménagements écologiques

Les caractéristiques des aménagements écologiques prévu dans le cadre du projet de déviation sont
décrites de maniere détaillée par thématique dans le Volume 3 — Chapitre 4 « évaluation des impacts du projet
et mesures associées », du présent dossier, auquel le lecteur est invité & se reporter.

Le projet prévoit la mise en place d’aménagements écologiques afin de limiter son impact sur la
faune et les milieux naturels.

Les principaux aménagements prévus sont les suivants :

¢  Aménagement écologique de la zone de récupération des eaux du bassin versants naturels
(bassins étanches recouvert de terre végétale),

e Création de passages a faune de type | (conduits ou dalots de ciment) implanté dans le
secteur sud du projet,

e Mise en place de gite a chiroptéere au niveau des merlons.

Figure 50 : Vue avant d'un conduit adapté aux mammiferes et gite a chiroptere

(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais, 2022)

3.1.9.4 Aménagements paysagers

Les caractéristiques des aménagements paysagers prévu sur le contournement routier sont décrites de
maniere détaillée par thématique dans le Chapitre 14 « Notice d'insertion paysagéere du projet », auquel le
lecteur est invité & se reporter du présent volume 3.

3.1.9.4.1 Principe général d’aménagement
L'aménagement paysager de la déviation porte surles accotements, un giratoire surla zone Boréal
Parc et le nouveau giratoire d'Hadagen-Dazs.

Le profil de la voie est globalement au niveau du terrain naturel. Des merlons sont mis en place
pour préserver la voie des habitants de Tilloy et deux ouvrages de franchissement sont créés sur les
rues de Wancourt et de Neuville. Ainsi, de nombreux talus sont a végétaliser.
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Les principes d'aménagement sont déclinés en 3 séquences paysageres, définies en fonction du
paysage traversé. Les principes d'aménagement proposés s'integrent dans un paysage semi-
urbain mélant plaines agricoles et bois.

¢ Séqguence 1 : Voie longeant la zone commerciale de Beaurains,
e Séqguence 2 : Passage a proximité du petit Bois,
e Séqguence 3 :Passage dans la plaine agricole ouverte au Sud et boisé au Nord.

“
NP
N

Séquei:; 1

Séquence 2

Séquence 3

Figure 51 : Principe général d'aménagement

(Source : Notice paysagere — Verdi — 09/2023)

3.1.9.4.2 Coupes de principe des sequences paysageres
La séquence 1 longe la zone commerciale de Beaurains. Elle fait la fransition enfre un paysage
urbain puis agricole. Les perspectives sont ouvertes sur Tilloy-les-Mofflaines ainsi que sur Arras gréce
d la topographie de vallée. Les accotements seront donc enherbés afin de conserver ce paysage
ouvert.

Nordest

La séquence 2 passe 4 proximité du Petit bois, élément repere dans le paysage agricole ouvert.
L'accotement restera enherbé au Nord afin de conserver des vues ouvertes et il sera planté d'une
haie bocagere au Sud afin de créer une lisiere avec le Petit bois.

Lien avec ke Penit
bois

Nord

La sequence 3 traverse les plaines agricoles. Les perspectives ouvertes sur la commune de Tilloy-
les-Mofflaines et la plaine agricole sont masquées par la réalisation d'un merlon véegétalisé.

Nord

Certaines sections ont un profil en déblai avec un talus au Sud. Les talus sont végétalisés de bandes
boisées afin de constituer et renforcer le caractere boisé de la séquence. Au fur et & mesure que
les talus diminuent, la bande boisée s'estompe également.
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Nord-cuest

Figure 52 : Coupe de principe des séquences

(Source : Notice paysagere — Verdi — 02/2022)

3.1.9.5 Autres aménagements
D’autres aménagements connexes seront mis en place dans le cadre du projet de contournement
routier :

¢ Une aire de covoiturage a I'est du bois Poulet au niveau du délaissé routier,
e Des cheminements mixtes (passages agricoles et modes doux),
e Des noues A proximité des cheminements mixtes.

3.1.10 Démolition
Le fracé de la déviation au niveau du giratoire du Brico Dépédt au sud-ouest de la zone d’étude
traverse une parcelle aujourd’hui occupée par un hangar agricole. Celui-ci devra étre acquis et
démoli dans le cadre du projet.

D’autre part, le projet prévoit la démolition du giratoire actuel au niveau de I'usine agroalimentaire
de H&agen Dazs sur la RD939. En effet, un nouveau giratoire situé plus a I'est sera reconstruit.

3.2 En phase travaux

3.2.1 Description générale
L'emprise maximale envisagée pour la réalisation des fravaux du projet de contournement de
Tilloy-les-Mofflaines est de 18,50 ha.

Les emprises chantier comprennent :

e Labase vie,
e Lesstocks provisoires de terres,
e Pistes de chantier.

Les emprises de chantier sont entierement comprises dans les emprises futures du projet de
contournement,

N 3

&
Emprises fravaux 18,50 ha

Figure 53 : Emprises travaux du contournement routier
(Source : Conseil Départemental du Pas-de-Calais)
Le projet va nécessiter des travaux de fterrassement.
Sur I'ensemble de I'opération, il existe un excédent de 20 000 m3 matériaux :

e Remblais: 61 000 ms3,
o Déblais: 81 000 m3.

Les 20 000 m3 de matériaux excédentaires issus du terrassement seront stockés provisoirement en
dépdbts de terre dans les emprises futures du contournement routier.

Afin de réduire I'impact sur les milieux naturels sensibles, ces modelés seront localisés sur les zones
d enjeux écologiques les plus faibles. La hauteur des dépbts de terre ne dépassera pas les 4 m.

Ces matériaux excédentaires sont inaptes a étre reutiliseés en remblais (présence de limon). Il sera
eventuellement possible de fraiter 12 000 m3 a la chaux avant de les réutiliser en remblais (OA,
merlons...). Ce point sera vérifié dans des phases d'études ultérieures.

Les 8 000 m3 restants seront évacués dans des filieres de traitement spécialisées.
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3.2.2 Planning de I'opération

3.2.2.1 Planning prévisionnel des travaux

Le planning prévisionnel des fravaux est présenté dans le tableau ci-apres.

Tableau 3 : Planning prévisionnel des travaux

(Source : Conseil Departemental du Pas-de-Calais)

2024

2025 /2026

Dépollution Pyrotechnique

Diagnostic Archéologique (si
prescription fouilles 6 mois)

juin-
24

juil-
24

ao(t-
24

sept-
24

oct-
24

nov-
24

déc-
24

janv-
25

févr-
25

déc-
25

janv-
26

févr-
26

mars-
26

avr-
26

mai-
26

juin-
26

juil-
26

ao(t-
26

sept-
26

oct-
26

nov-
26

déc-
26

juil-
26

ao(t-
26

sept-
26

oct-
26

Travaux Giratoire Haagen dazs

Phase Préparation de chantier

Terrassements

Mouvements des terres
(Décapage, fossé,
terassements...)

Rampe au niveau des OA
Traitement d'ARASE si possible
Fourniture et Mise en ceuvre
des Materiaux

Chemins rétablissements
Giratoire Boreal et
Aménagement mode doux du
giratoire Brico Dépot

Construction des 2 Ouvrages
d'arts

OA rue de Neuville
OA Rd37E Wancourt

Assainissements

Réalisation des fossés et
collecteurs

Réalisation des bassins (BVR et
BVN)

Chaussées

Enrobé couche de fondation et
base

Couche de liaison et couche de
roulement

Aménagements paysager
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3.2.2.2 Respect des périodes de sensibilité liées aux cycles de vie des espéces
La destruction d'un milieu naturel engendre la destruction d’un ou plusieurs habitats naturels, mais
peut également aboutir & la destruction des individus, des ceufs, des nids, etfc. si le cycle de vie
n'est pas pris en compte.

Ainsi, I'adaptation du calendrier des travaux aux cycles de vie de la faune contribue & diminuer
significativement I'impact du projet sur ces groupes.

Le tableau ci-aprées synthétise les périodes de sensibilité liées aux différents groupes. Les périodes
les plus favorables & la réalisation des travaux (dégagements d'emprises et défrichements)
correspondent dans chague cas aux périodes ou la sensibilité des especes est faible d moyenne.

4 F 7] A ] 4 Ju L] 5
Aviloune
Chiroptires
Amphibiens
Mammiféres
Entarmalauns

Flore

Ensemble des groupes

. sensibilité forte

sanzibilits moyenna sensioilité foible

Figure 54 : Période de sensibilité des différents groupes étudiés
(Source : Diagnostic faune-flore, Rainette, 10/2023)

A la lecture de ce tableau, et en prenant en compte le cycle de vie de I'ensemble des groupes
présents dans la zone projet, il appardait que la période idéale pour la réalisation des dégagements
d'emprises est en dehors de la période de sensibilité de la faune, soit entre SEPTEMBRE et MiI-
FEVRIER.

Le respect des périodes de sensibilité de I'avifaune (dont le Bruant proyer) permet de diminuer les
impacts de perturbation d'especes ou les potentielles destructions d'individus lors des travaux.

Apres défrichement d'un habitat pendant la période la plus favorable, le milieu devient
défavorable pour les especes concernées, les travaux peuvent donc se poursuivre sans restriction
de période. Cependant, il est important que les zones soient entretenues pendant toute la durée
des fravaux, afin d'éviter qu’elles ne deviennent d nouveau favorables pour la faune et que des
especes ne viennent s'installer sur des sites ponctuellement propices mais d vocation a étre
détruits.

3.2.3 Ordonnance et phasage des travaux
La durée prévisionnelle du chantier est de 2 & 3 ans.

Le phasage des travaux est prévu comme suit :
¢ Une phase amont

Préalablement aux travaux de construction du contournement routier de Tilloy-les-Mofflaines,
certaines opérations sont nécessaires :

o Une phase de dépollution pyrotechnique est prévue sur 2 mois entre juin et juillet 2024,

o Une phase de diagnostic archéologique sera réalisée sur 2 mois entre aoit et septembre
2024 (fouilles superficielles préventives). Dans un second temps, suivant ce qui sera
détecté lors de ces fouilles, des prescriptions pour réaliser des fouilles plus importantes
pourront étre nécessaire. Ces fouilles seront alors prévues sur une période de 6 mois,

o Les travaux de création du nouveau giratoire d’Hdagen Dasz seront ensuite réalisés afin
de permettre un raccordement rapide du projet de contournement de la ZI Est
actuellement en cours d’étude par la Communauté Urbaine d’Arras. Ces travaux sont
prévus sur 3 mois entre décembre 2024 et février 2025.

NOTA : Afin de limiter les impacts surl’avifaune, les fravaux débuterons en septembre/octobre (hors
période de reproduction pour les especes nichant dans les cultures). Des préconisations seront a
prendre pour que les especes ne se réinstallent pas lors des travaux.

e Une phase de fravaux préparatoire, prévue sur 2 mois entre le mois décembre 2025 et le
mois de janvier 2026,

Cette phase comprend le dévoiement et le rétablissement des réseaux impactés ainsi que le
dégagement des emprises.

* Une phase de terrassement, prévue sur 5 mois entre le mois de février 2026 et le mois de juin
2024,

Cette phase de terrassement comprend :

Les mouvements des terres (décapage, fossés, terrassement...),

La création des rampes au niveau des deux ouvrages d'art,

Un traitement d’ARASE,

Une fourniture et mise en ceuvre des matériaux,

Le rétablissement des chemins impactés,

La création du giratoire de la future extension de Boréal et I'aménagement de modes
doux sur le giratoire de Brico dépdt.

O O O O O O

¢ Une phase de construction des deux ouvrages d’art au niveau de la rue de Nevville et de
la RD37E1, prévue sur 6 mois entre le mois de juin 2026 et le mois de novembre 2026,
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e Une phase pour la mise en place du systéme d’assainissement routier, prévue sur trois mois
entre le mois de juin et aout 2026 :
o Réalisation des fossés et des collecteurs,
o Rédlisation des bassins (bassins d'infiltration et bassin versant routier).

¢ Une phase pour la mise en place de la chaussée, prévue sur deux mois entre le mois de
novembre et le mois de décembre 2026 :
o Enrobé, couche de fondation et de base,
o Couche de liaison et couche de roulement.

¢ Une phase pour la mise en place des aménagements paysagers, prévue sur 4 mois entre le
mois de juillet et le mois d’octobre 2026.

3.3 Cout d’investissement
Le co0t total du projet du contournement de Tilloy-les-Mofflaines est estimé & environ 13 248 000
euros HT (dont environ 1 848 000 euros pour les acquisitions fonciéres) réparti de la facon
suivante :

e Section courante avec Merlon (2,77 km) : 5 500 000 € HT
e Giratoires Hdagen Dazs : 1 000 000 € HT

e Giratoire BOREAL 2 : 500 000 € HT

e Chemin mixte (agricole et mode doux) : 600 000 € HT

e Les?2 Ouvrages d'arts : 2 880 000 € HT

e Aire de covoiturage 35 a 45 places : 150 000 euros HT

e Aménagement Paysager : 770 000 Euros HT

3.4 Description des caractéristiques opérationnelles du projet

La déviation sud-est d'Arras entre la RD939 et la RD60 devrait recevoir le transit des véhicules
contournant Arras par l'intermédiaire de la rocade sud. Le trafic dans le centre-ville de Tilloy-l&s-
Mofflaines sera fortement allégé, la sécurité améliorée et les nuisances pour les riverains nettement
diminuées.

4 ESTIMATION DES TYPES DE RESIDUS ET D’EMISSIONS
ATTENDUS PRODUITS DURANT LES PHASES DE
CONSTRUCTION ET DE FONCTIONNEMENT - nuisances
chantier et de fonctionnement

4.1 Pollution atmosphérique
En phase travaux, les émissions du projet en termes de polluants atmosphériques proviennent
essentiellement des travaux de terrassement et de démolition et des chaussées, générateurs de
poussieres soulevées par les vents et/ou dispersées par les camions de transport de matériaux fins
(sable par exemple), et des engins de chantier, émetteurs de polluants atmosphériques.

Ces émissions seront trés réduites du fait des faibles terrassements et démolitions nécessaires. La
mise en place des bonnes pratiques au sein du chantier (contréle du respect des normes des
engins, arrosage des pistes de chantier pour limiter I'envol de poussieres, sensibilisation du
personnel aux bonnes pratiques permettant de réduire d la source les émissions de polluants, etc.).

L'appréciation des émissions en phase exploitation s'appuie sur les modélisations réalisées dans le
cadre des études air afin de quantifier les émissions de polluants induites par le projet (par rapport
a la situation initiale) pour en apprécier les impacts.

NB : Une étude spécifique a été réalisée sur la qualité de I'air dans le cadre de I'étude d'impact
du projet (cf. Chapitre 10 « Etude air et santé » du présent volume 3).

4.2 Rejets dans les eaux superficielles, le sol ou le sous-sol
Les éventuels rejets polluants directement sur le sol ou indirectement par I'intermédiaire des eaux
superficielles (rejets d’eaux pluviales issues des zones de fravaux, rejets des installations de chantier,
rejets accidentels de polluants toxiques, rejets d'eaux usées, pollutions des eaux superficielles)
peuvent potentiellement s'infilirer et contaminer les horizons superficiels.

Les émissions polluantes générées par I'entretien de I'infrastructure et la circulation automobile
(pollution chronique notamment) peuvent potentiellement contaminer les horizons superficiels.

La baisse des émissions polluantes ainsi que la mise en place d'un dispositif de collecte et de
traitement des eaux permettront de réduire les rejets vers le milieu environnant.

NB : Une étude spécifique a été réalisée sur ce theme dans le cadre de I'application de la loi sur
I'eau (cf. Voir le Volume 4 -Chapitre 3 « Demande d’autorisation environnementale au titre de la
loi sur'eau » ).

4.3 Nuisances sonores
En phase chantier les émissions de bruit seront principalement dues aux déplacements des engins
ainsi qu'aux opérations de démolition et de terrassement. Les zones habitées proches de la future
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La mise en place de bonnes pratiques (réflexion sur les itinéraires des engins de chantier, contréle
du respect des normes des engins et du matériel, implantation du matériel fixe bruyant hors des
zones sensibles, efc.) permettra de limiter les nuisances sonores liées au chantier.

En phase exploitation, I'appréciation des impacts du projet surI'ambiance sonore s’appuie Ia aussi
sur les études acoustiques. Ainsi, si I'étude acoustiqgue constate une diminution des nuisances
sonores en fraversée du centre-ville par la réalisation du projet et la mise en place de protections
acoustiques (merlon) permettant de respecter les valeurs reglementaires (60 dB de jour (6h-22h) et
55 dB de nuit (22h-6h)) afin d’améliorer le cadre de vie des habitants.

NB : Une étude spécifique a été réalisée sur les nuisances acoustique dans le cadre des études de
conception du projet (cf. annexe du présent volume 3 « étude acoustique RD60 »).

4.4 Vibrations

En phase chantier les vibrations sont principalement dues aux fravaux de démolition et de
terrassements, et dans une moindre mesure a la circulation des engins de chantfier.

Ces nuisances sont temporaires et difficlement quantifiables en raison de la variabilité, de la
fréquence et du ressenti des vibrations qui reste tres subjectif et différent d'une personne a I'autre.
La mise en place des bonnes pratiques en phase chantier devrait permettre de limiter au maximum
ces nuisances pour les riverains (vérification des normes des engins, entretien des surfaces des
zones de chantier, respect des horaires de tfravaux, etc.).

En phase exploitation des vibrations sont attendues lors du passage des engins, ces vibrations sont
susceptibles de générer une géne.

4.5 Lumiere
Le chantier peut étre a I'origine d’une pollution lumineuse du fait de I'éclairement du chantier (en
particulier en période hivernale, ou les jours se raccourcissent) qui est susceptible de géner la
lisibilité du ciel ou de créer des perturbations pour la faune.

Des mesures génériques de réduction des nuisances lumineuses permettront au chantier de réduire
ses incidences sur les riverains et la faune (choix de systeme d’éclairage proches du sol, orienté
vers le bas, dans une palette de longueur d'ondes peu agressives pour le regard et la faune).

Toutefois, pour des raisons de sécurité vis-a-vis du personnel intervenant sur le chantier, I'éclairage
de certaines zones de travaux ne pourra pas éfre évité.

En phase exploitation la déviation ne sera pas éclairée, limitant ainsi la pollution lumineuse, a
I'’exception des intersections et des giratoires qui seront éclairées pour des raisons de sécurité.

4.6 Chaleur

Des émissions de chaleur sont attendues lors des opérations de création des chaussées. En effet,
lors de la pose de revétements routiers, les températures avoisinent généralement les 150°C, ce qui
engendre alors des effets directs négatifs a faible distance, donc essentiellement sur le personnel.

En phase exploitation le projet n’est pas de nature & générer de la chaleur.

4.7 Radiations

En phase chantier, les potentielles émissions de radiations sont éventuellement liées aux ondes
émises par les engins et le matériel. Cependant, ces engins ne semblent pas, en I'état actuel des
connaissances, de nature a émettre des radiations suffisamment importantes pour étre
perceptibles ou génératrices de perturbations.

En phase exploitation le projet n'est pas de nature & générer des radiations.

4.8 Déchets

Dans le cadre du présent projet de contournement, il n’est pas possible de quantifier les déchets
produits mais, au-deld de I'estimation des déchets générés par le chantier, tous les intervenants de
chantier (maitres d'ouvrage, entreprises, maitre d'ceuvre, ...) devront appliquer les dispositions en
matiere d’'organisation et de suivi de I'évacuation des déchets consignés dans les différents
documents de référence de gestion des déchets établis par le code de I'environnement (Cf. Figure
55).

Ces dispositions visent notfamment & :

e Prévenir la production des déchets : selon la Directive cadre déchets, « prévenir, c’'est mettre
en ceuvre toute mesure permettant de réduire la quantité de déchet, les effets nocifs des
déchets produits et la teneur en substances nocives des matieres premiéres, et ce, avant que
les produits ne deviennent des déchets »,

o Préparer les déchets en vue de leur réemploi : c'est-a-dire suivre les méthodes pour le tri des
différents déchets de chantier (bennes, stockage, localisation sur le chantier des installations
etc.) et pour la mise en place des centres de stockage et/ou centres de regroupement et/ou
unités de traitement vers lesquels seront acheminés les différents déchets, en fonction de leur
typologie et en accord avec le gestionnaire devant les recevorr,

e Recycler et valoriser les déchets,

o Suivre les modadalités retenues pour assurer le controle, le suivi et la tracabilité des déchets afin
de les éliminer de maniere sUre et dans des conditions respectueuses de I'environnement.
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DECHETS INERTES (DI) :

Ce sont des déchets qui ne se décomposent pas,
ne brilent pas et ne produisent aucune reaction
chimique, physique ou biologique durant leur

NON POLLUEE stockage.
\ IS Ce sont des produits naturels, comme:
WERTES. v pierres,
ek v terres

INERTES

v' matériaux de terrassement
ou des produits manufacturés, comme:
v' béton,
v céramique,
v terre cuite,
v verre ordinaire

DECHETS NON DANGEREUX (DND) :

Ce sont des décheis «non inertes et non
dangereux ». lls présentent les caractéristiques
assimilables aux déchets ménagers.

A Ce sont des déchets mono-matériaux, comme:
q v bois non traité,
DECHETS v différents métaux,
NON DANGEREUX v platre,
v' bitume

Ou des matériaux composites, comme :
v Les produits associés a du platre,
v des matériaux fibreux (sauf amiante),
v du verre traite,
v des matiéres plastiques,
v' des matiéres adhésives.

- 1“
L S Y
:..“ﬁ\ 0
CARTOUCHES
BOIS TRAITE DANGEREUSES

DECHETS DANGEREUX (DD) :
Ce sont des déchets qui contiennent des
substances toxiques et qui nécessitent des
traitements spécifiques a leur élimination.
Par exemple :

v les peintures, solvants et vernis

o P} A= ;(»’: i % v les matériels de peinture et chiffons
A A souillés

DECHETS s onat v les produits chimiques de traitement

DANGEREUX g (antioxydant, fongicides, abrasifs,

PEINTURE PINCEAUX ET
DANGEREUSE CHIFFONS SOURLES

détergents, ctc.)

les agents de fixation et jointement

les huiles minérales

Les emballages souillés par des DD

Les fibres d'amiante qui doivent suivre un
traitement particulier

KK &

Figure 55: Classification des déchets issus du BTP

(Source : CGEDD, 2008)
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