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LISTE DEACRONYMES

Ae : Autorité Environnementale
CCA : Communauté de Communes des Campagnes de | 6Artoi s
CCSA : Communauté de Commune du Sud Artois

CDPENAF: Commission de Préservation des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers

SRIT. Schéma Régional des Infrastructures et Transports

SUP: Servitude doéUtilit® Publique
TVB: Trame Verte et Bleue

VL: Véhicule Ié ger

ZAC: Zone dO6Am®nagement Concert®

CGEDD:Consei | G®n ®r al de | 0Environnement et du D®Ve|‘ZIPibﬁe’Th‘iiJétFielleDurable

CUA: Communaut ® Urbaine doArras
CU: Code de I 6Urbani sme

DOO: Document doOrd@mjteadtiiofln et d
DUP: Déclaration Unique Projet

EPCI: Etablissements Publics de Coopération Intercommunale

Ha : Hectares

MECDU: Mi se en Compatibilit® des Documents doUrbani syl quelacréation dune infrastructure de communication, d'une école ou dun |

MOA : Mai trise ddédOuvrage

OAP: Orientation déAm®nagement et Programmati on

GLOSSAIRE

Assainissement : (I s 0 sygtéme dedcoOllecte des eaux usées rejetées par les batiments
individuels ou collectifs ainsi que les infrastructures linéaires (routes). Il enléve la pollution présente
dans ces eaux et reverse | 0eau nettoy®e dans | e mil i e

D®cl arati on do Ulne Héclaration B utilitd pubtiques abrégée par le sigle DUP, est une
procédu re administrative en droit frangais qui permet de réaliser une opération d'aménagement,
otissement par
exemple, sur des terrains privés en les expropriant , précisément pour cause d'utilité publique ; elle
est obtenue a l'issue d'une  enquéte d'utilité publique

Enquéte publique : Une enquéte publique est une procédure réglem entée d'information et

PADD: Pl an d6Am®nagement et de D®vel oppement Dur abl ede consultation de citoyens , décidée par une autorité légitime , avec des champs d'applications

PDU]) : Plan de Déplacement Urbain (Intercommunal)

PLH: Pl an Local de | 6Habitat

PL: Poids Lourds

PLU: Pl an Local doéUrbanisme Intercommunal
PLU:Pl an Local déUr bani s me

PPA: Personnes Publiques Associées

PRPGD: Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets

SAGE: Sch®ma d6Am®nagement des Eaux

SCoT: Schéma de Cohérence Territoriale

SDAGE: Sch®ma Directeur ddAm®nagement des Eaux
SRCAE: Schéma Régional Climat Air Energie

SRCE: Schéma Régional de Cohérence Ecologique

SR Sch®ma R®gional de | dlntermodal it®

et des moyens appropri®s tr s variables selon chaque
préalablement a certains projets ou décisions (exemples . en environnement , en urbanisme )

Ori ent at imémagemert GtA de Programmation (OAP) Ces documents traduisent les

intentions communales pour les secteurs qui vont connaitre un développement ou une
restructuration particuli re. EIlles d®finissent un pa
condi tions déam®nagement, en compl ®mentarit® du r gl em

Ouvr ag e : cbdsauction importante permettant de franchir un obstacle sur une voie de

communication ou de protéger celle -Ci, telle un pont, un tunnel, une digue.

Pénétrantes agricoles : | I dsBbeasgpiatc es de transition naturels et
ddaggl om®r ati on, forment une interface entre |l es m
p®n®tration de |l a nature jusqudau ciur ddaggl om®r ati c

la po pulation aux masses boisées.

Personnes publiques : (définies aux articles L. 132 -7, L 142-8, L. 132-9, L132-10 et L. 132-11 du code
de | 6ur baniasscuiées (PBA it | 0® aboration des documents d' url
sbassur er de eeknxonipte des leis, eglemeants et intéréts supra -communaux.

Plan de Déplacement Urbain Intercommunal (PDUI ) : ce document organise les modes de
d®pl acement ~° | d6®chell e ddédun territoire en veillant
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territore(par t age de | a voirie, modes doux, etc.). Son p®rcihmantgreemecnar rcdsipmand q'u ec, e | puidh étkditaunaton ddleat biddiGeasit® préveptiono t e ¢

Organisatrice de Transport Urbain. et gestion des déchets. Il se substitue aux schémas sectoriels idoines : SRCE, SRCAE, SRI, SRIT, PRPGD.

Pl an Local doéuUr bani s nnpléanlional durbanismenRLW)&dt ) un document fixant Trame VerteetBleue (TVB) :1 | sd6agit dbébune d®marche qui Vvisead mai n

les normes de planification de l'urbani  sme pour une commune ou un groupement de communes dd®changes pour gue | es esp ces animales et v®g®t al

(PLUI). sdali menter, se reproduire, se reposeré et assurer a
_ . porte | 6ambition doéinscrire | anpgr ®esr d®ciicn ohes I|dd am®a

.Pl‘Ojet' doAm®~nagement et Qe D®ve|:ocppjc91:tmrmmttexpo§eulesablesteglﬁ,iMPB}r'e’ contribuant © | dam®lioration du cadre de

! 'jt entions dda m®n.a 9 (_3 me r.1.t nterc ? mm.u na ui( sou S_ I_ a f OLES@(%rigogs%goIBdiqSe% t a'tssfuPerlt _aeesnconRerxigngl é?ln{?etdes‘?ég_‘ervo(%rsooré1 Bict)dﬁ/ersité, offrant aux

| densembl e desu dmejraux oliir@s. dl sdagit dbédune vVvision desepéclesodgsvcgﬂ'dft?%nlso'f%t\/%rrca%rln@%nal'Ite%rsudr®pu1nacement et

horizon a 10 ans (16 ans pour le PADD du PLUI de la CUA). vie

Sch®&ma dOoAm®nagement et de Geslhl ondaegist Eddun (AGEMent de planification
élaboré de maniére collect ive, et en cohérence avec le SDAGE dont il dépend, pour un périmétre

hydrographique cohérent. Il fixe des objectifs généraux d'utilisation, de mise en valeur, de

protection quantitative et qualitative de la ressource en eau, sur un territoire délimité. Il débouche

entre autres sur une d®clinaison en actions et obligations concr tes pour | datteinte des objectifs
(par exemple des zonages avec des arrétés préfectoraux). Le SAGE est établi par une Commission

Locale de I'Eau (CLE) représentant les divers acteur s du territoire, soumis a enquéte publique et est

approuvé par le préfet. Il est doté d'une portée juridique : le réglement et ses documents

cartographigues sont opposables aux tiers et les décisions dans le domaine de I'eau doive nt étre

compatibles ou re ndues compatibles avec le plan d'aménagement et de gestion durable de la

ressource en eau. Les documents d'urbanisme (schéma de cohérence territoriale, plan local

d'urbanisme et carte communale) doivent étre compatibles avec les objectifs de protection déf inis

par le SAGE.

Schéma de Cohérence Territorial (SCOT) | | sdagit ddédun document d'urbanisme qui sdapplique

| 6®chell e intercommunal e. 1 garantit l a coh®rence entre | es politiques sectorielles (habitat,
transports, développement économique, environneme nt é¢) . 1 est compos® doéun diagnostic

prospectPfojdbuddAm®nagement et du D®v elto pdbecameentt Dur abl e (PADD)

ddOrientations et llad appopabledt dsfure la Cob@atb)lité avec les documents

d'urbanisme communaux (Plan Local doUr bani s me, carte communal e), |l es documents sectoriels

i ntercommunaux (Programme Local de | d6Habitat/ PLH, Pl an D®pl acement Urbain/ PDU) et |l es
opérations d'aménagement.

Sch®ma Directeur dO6Am®nagement et :dldixe poarschaguo@bassies Eaux ( SDAGE)
hydrographique les orientations fondamentales d'une gestion équilibrée des ressources en eau

dans l'intérét général et dans le respect des principes de la loi sur I'eau. Ce document d'orientation

a portée juridique s'impose aux décisions de I'Eta  t en matiére de police des eaux, notamment des

déclarations d'autorisations administratives (rejets, urbanisme...) ; de méme qu'il s'impose aux

décisions des collectivités, établissements publics ou autres usagers en matiére de programme

pour l'eau.

Schéma R®gi onal ddoAm®nagement de D®vel oppement Durabl e et doEgalit® des Territoires

(SRADDET) Ce document fixe les objectifs de moyen et long terme en lien avec plusieurs

thématiques : équilibre et égalité des territoires, implantation des différentes infrastr uctures doint®r °t

r ®gi onal , d®sencl avement des territoires rur aux, habitat, gestion ®conome de | 6espace,
intermodal it® et d®vel oppement des transports, ma trise et valorisation de | 0®nergie, lutte contre |e
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1 OBJETET MODALITE®DE LA PROCEDURE

La Mise En Compatibilit® des Documents doUr bani s me |
code de | durbani sme conflolb3A®aleldI59 e R.453-a4FatRils3412 s

Hauts-de-France
o i ot e

*
Lorsqudun projet doam®nagement n®cessi t(BUPyetguebe®c | a
projet ndest pas compatible avec | e document dour
commune, alors |l a DUP ne peut intervenir que si | de
en compatibilit® du docuwemeént doOéur bani sme conc
La d®cl aration doutilit® publique portelés—MmﬁiaineB(é:f.proj
Volume 2).
La procédure de mise en compatibilité a pour objectif de faire évoluer le Plan Lo ¢ a | Urban&me

Intercommunal , afin de permettre le proj et de contournement de Tilloy -lés-Mofflaines.

1.1 Champs doéapplication
La procédure de mise en compatibilité est applicable pour

| D Emprise théorique travaux

% Terrain mis a disposition par la CUA

1 Un Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)
T Un Pl an Local ddUr bani s me -conmunadl) (PtWmmunal ou i nt ¢

LePlanLocald 8 Ur bani sme I ntercommunal de | a Communaut ® Ur
39 communes la composant avant la fusion au ler janvier 2017 de 7 nouvelles communes a été

approuveé le 19 décembre 2019 (PLUi a 39 communes J)la fait | 6obj et msinplfice mo ¢
le 17 décembre 2020. Auj our d & lpremiereumodification du PLUI a été approuvé par le

conseil communautaire le 24 juin 2021. Figure 1 : Localisation du projet

e Limites communales A

CINGEROP , décembre 2023
1 0 250 500 1000
—— — 1\
Fond de carte : Orthophotos - ESRI France

(Source : INGEROP 12/2023)

1.2 Objet de la mise en compatibilité Le présent dossier, traite ainsi de la mise en compatibilité du PLUI 39 communes de la Communauté

Le projet se situe sur 3 communes du PLUI de la CUA : Tilloy-les-Mofflaines, Beaurains et Feuchy . Urbaine .doArras

Cette mise en compatibilit® concerne unauqiveauroen la
commune de Tilloy-lés-Mofflaines . Le projet se situant en limite communal e de Beaurains et de

Feuchy , la présente mise en compatibilité ne concerne pas ce scommune s. En effet, le projet vient

sO0i ns®rer au niveau de zones &existantes d®j " identi
commune de Beaurains ce qui ne nécessite pas de mise en compatibilité de celle -Ci.

Cette mise en compatibilit ®s edteéresshvedansle cadresdudodsier b ani s n
dédenqu°te pr®alable " | a D®claration doéUtilit® Publ
La mise en compatibilit® du PLUI doit permettre

guden phase travaux

1 Lacréati on doune @@ vadiearncontoarnementestcoté sud -est de la commune
de Tilloy-les-Mofflaines de 2,77 km ;

1 La création de deux poi nts ddéd®changes sous |l a f orenan
réaménagement de giratoire existant sur la commune de Beaurains ;
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T La mise en place des ®qui pements n®cessaires | D.2.x Alvdist ad eon gdeeut arriotu® ee Qsviigrn@ah neartel min i | et
a son insertion environnementale ( sy st massainis€ement, merlons acoustiques, Dans | e cadre de |l a proc®dure de MECDU, | davi ®n de | ¢
aménageme nts paysagers, etc.) ; deux temps
1 Le rétablissement des voies, acces, chemins et fossés interceptés.
T Lors de |l a demande ddexamen au cas par cas de | a
D6un point de vue technique, |l e document dour bani sme @mitotinememdle®gla dBECDU:0 0 p ®r at i on venir afin de
pr ®server | 6espace n®cessaire sonsidmphm@hagemant acPilficsrikd adlet 1 & x@mejnetdes ®val uations environnemental ec
tout nouveau projet de d®vel oppement commun al ou doéam®ppapgement adddemhnhndsttdoekdmensoumi s
au document dodéurbanisme doit prendre en compte | 6op®ration afin de ne pas compromettre sa

réalisation.

1.3 Procédure de mise en compatibilité des do cuments dour bani

La proc®dure de mise en compatibilit® ddun plan | o
gue |l a proc®dure ddenqu°te publiqgue pr®alable ° 1|a
laquelle elle est directement rattachée.
Le schéma ci-dessous synthétise les 4 étapes de la procédure de mise en compatibilité, et son
articulation dans |l e temps avec |l a proc®dure ddeng"
explicitées ci -aprées.
Avis de l'autorité
envirennementale
Instruction .
Etudes . . . Enguéte
L administrative et )
préalables publique

recueil des avis

Prise en censidération des observations
de I'enquéte publique et des
consultations et élaboration de la décision

\/

Figure 2 : Schéma synoptique de la procédure de DUP

(Source : Ingérop)

YT 8®val uati on

Dans le cadre du proje t de contournement routier de Tilloy  -lés-Mofflaines, le PLUI 39 communes de

la CUA en ce qui concerne le territoire de la commune de Tilloy -lées-Mofflaines nécessiteuse
MECDU. Cette MECDU fait | dobj et dodoune ®valuaticomfemwm®memhebhe h Dal
du décret 2020 -1345 du 13 octobre 2021 portant modification des dispositions relatives a
environnementale des docum&3ndusodedd@ur bani

celr #ONIrdRd i ¢ Si6®rgani se en m°me temps
d®cl aration doéutilit® publigue du projet,

En effet, conf or m®fAtedo €ode dedaBur bBRn1iG6Mme,

N O | - - = = - = = 1 I N | - amm = = &

«Les plans locaux d'urbanisme font I'objet d'une évaluation environnementale a I'occasion de leur
se en compatibilit® [ é]

2° Lorsque celle -ci emporte les mémes effets qu'une révision, au sens de l'article L. 153
115 é J».

mi

-31, et que
cette révis ion concerne l'un des cas mentionnés au | de l'article R. 104

La mise en compatibilité du PLUI de la CUA nécessite ainsi une évaluation environnementale
pui squdelle emporte |l es m°mes effets qBAumrAdE®vVvi si on

«Le plan local d'urbanisme est révisé
intercommunale ou la commune décide :

lorsque [I'établissement public de coopération

1° Soit de changer les orientations définies par le projet d'aménagement et de développement
durables ;

2° Soit de réduire u n espace boisé classé, une zone agricole ou une zone naturelle et forestiere :

3° Soit de réduire une protection édictée en raison des risques de nuisance, de la qualité des sites,
des paysages ou des milieux naturels, ou d'une évolution de nature a indui re de graves risques de
nuisance.

4° Soit d'ouvrir a l'urbanisation une zone a urbaniser qui, dans les six ans suivant sa création, n'a pas
été ouverte a l'urbanisation ou n'a pas fait I'objet d'acquisitions fonciéres significatives de la part
de la commun e ou de I'établissement public de coopération intercommunale compétent,
directement ou par l'intermédiaire d'un opérateur foncier.

[ éb.

En effet, le projet de contournement routier porté par le Département du Pas -de -Calais nécessite
sur la commune de Divion la réduction des surfaces classées en zone agricole (zonage A).
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Cette évaluation environnementale de | a MECDU des documeda tPUl 3906 ur bland Avisede | EPCI concerné e
communes de la CUA estincluse audossierd 6 ®t ud e d doutiere ECE volume 3 -Chapitre 12) . Lorsqudil re-oit | es conclusions de |l a commi ssion dao ¢

. . o o . | denqu°te ubl i ue transmet, our avis, © I 6EPCI com
Dans le cadre de la présente procédure de MECDU, les autorités sont les missions régionales de d P a P F

| 6 AASEDD en région Hauts -de -France. 1 Le dossier de mise en compatibilit® du document ddurbanism
pour tenir compte des avis joints au dossier dodenc
et des r®sultats de | denqu°te
Leproces-ver bal de |

. . ., a r®union ddbexamen conjoint ;
1.3.2 Examen conjoint des « personnes publiques associees » [PPA] # Le rapportetle s ¢ o i J
ot

_ _ nclusions de | a commission ddenqu°te.
Conf or m®dment " | ®atr tdw | eode de 3|1 dur bani s me, e pil, e de | a proc®dure . _
~ . P . . {_o® a |®ssement 55 nstult %)%o alors ddoun d®l ai de
«ddexamen cconges ntper sonnes publiques associ ®es a fparl | © at. ¥ n
ddexamen conjoint, pilot®e par | O0Etat, sel@@ttalbllesadg ?rareRuteavoggence not amment d
public de coopération intercommunale [EPCI compétent et des personnes publiques associées La mise en compatibilit® du document déur banides me d:e
prévues aux articles L. 132 -7etL.132-9 du code de | durbanisme, parmi I|egsdised hEiSse N@éaMM@Rtmal it®s de publication et déaffic

1 Larégion Hauts -de -France : conformément aux dispositions des articles R. A53  -20etR.153-21 du code de | 6urbani s

T Ledepartementdu  Pas-de-Calais ; 1.4 Ralopel des textes reglementalres cErincipaux

Les chambres de commer ce et déindustrie territardi e a bre e m®tiers |l es

T . _ Arfide L.153 $%- du & o dce 3u ani sme ’
chambres ddagricul ture

T LO®t abli ssement public charg® de | 6®l aboration, Wdael @ap &reasttiioonn feti sdat | O'aplpjr ot ad'i wme dde®&c| arati on d'u
schémas de cohérence territorial limitrophes du te rritoire objet du document, lorsque que avec les dispositions d'un plan local d'urbanisme ne peut intervenir que si :
ce territoire ndéest pas couvert par un SCoT. . ] o . ) )

1° L'enquéte publigue concernant cette opération a porté a la fois sur I'utilité publique de
A | 0i ssue de |l a r®uni on d odwrba eserédigiedjoint auidossier deunise p r o ¢ Topération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la conséquence ;

en compatibilité. _ N ) _ . _ .
2° Les dispositions proposées pour assurer la mise en compatibilité du plan ont fait 'objet d'un

A compter de | a publicati onendgeu °ltdear re°tt ® udsdgouudv'e rltau r deRadledacorointido @ I'Etdtfde Féiablissém®nt public de coopération intercommunale compétent
publique, l e pl an Ihtevcomantunad der kpeeruits npeas f aire | 8dobj etoudedaiconemume @tddesfpersoanesi pobliques associées mentionnées aux articles L. 132 -7 et L.
ou débune r®vision portant sur | es dispositifs faisalBx9. 1l dobjet de | a mise en compatibilit®.
Laprésenteenquétepubli que porte donc © Il a fois sur | a d®cl ar admaierde ld duwésicdmmtin®s imérebsées pav l'epéradtion gstrinoité & particl e iper a cet examen
Contournement de Tilloy -lés-Mofflaines et sur la mise en compatibilité ~ du PLUI 39 communes de la conjoint. »

CUA en ce qui concerne le territoire de la commune de Tilloy -lés-Mofflaines.

Article L.153-55 du Code de | dur bani sme

« Le projet de mise en compatibilité est soumis & une enquéte publique réalisée conformément au

1.3.3 Rappor t de | a commi ssion doéenqu°te (ou du chapitienlldg tigredl durlivee leraduncode de lterwinannement :
Selon | dar-19cde Roddl1l®e | 6expropriation, | e commissaire enqu®°teur ou, |l e Pr®si dent de | a
. . ~ o . , - 1° Par I'autorite adrp inistrative cog1pettente d? 'Etat : . .
commi ssion ddenqu°te examine |l es observations riecueill i es e enten oute personne qui | ui para
utile de consulter ainsi que | dexpropriant, soi | e 8) Lorsgutuiie ddclaratich &'tliktépdifique eBtPeluise;c €s audi ti ons, |l e pr®sident
peut d® ®guer | dun des membres de |l a commi ssion.
b) Lorsqu'une déclaration de projet est adoptée par I'Etat ou une personne publique autre que
Le commissaire enqu°teur ou |le pr®sident de | a cletBbBsenent public dddcBopdraich intereomniufaf cotnpétentidu I a plR @rhnbune ;
énoncant sescon cl usi ons moti v®es, en pr ®ci sant S i el l es sont favorables ou non ° | 6op®r ati on
projetée. c) Lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300 -6-1 est engagée par I'Etat ou une
personne publique autre que I'établissement public de coopération intercommunale compétent
Le commi ssaire enqu°teur ou | e pr®sident de | a com@uilascémimone; ddenqu°®°te transmet |l e dossi er et | es
registres assortis du rapport énongant ses conclusions au préfet désigné, chargé de centraliser les o o _ o )
r®sultats de | denqu°te. 2° Par le président de I'établissemen t public de coopération intercommunale compétent ou le

maire dans les autres cas.
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Lorsque le projet de mise en compatibilité d'un plan local d'urbanisme intercommunal ne concerne
que certaines communes, l'enquéte publique peut n'étre organisée que sur le territoire de ces
communes. »

Article L.153-56 du Code de | dur bani s me

« Lorsque la mise en compatibilité est requise pour permettre la déclaration d'utilité publique d'un

projet, ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300 -6-1 estengag ée, le planlocal
d'urbanisme ne peut pas faire I'objet d'une modification ou d'une révision portant sur les dispositions
faisant I'objet de la mise en compatibilité entre I'ouverture de I'enquéte publique et la décision
procédant & la mise en compatibilit é.»

ArticleL.153-57 du Code de | durbani sme

« A lissue de l'enquéte publique, I'établissement public de coopération intercommunale
compétent ou la commune :

1° Emet un avis lorsqu'une déclaration d'utilité publique est requise, lorsque la déclaration
est adoptée par I'Etat ou lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300
engagée par I'Etat. Cet avis est réputé favorable s'il n'est pas émis dans le délai de deux mois ;

de projet
-6-1 est

2° Décide la mise en compatibilité du plan dans les autres cas. »

ArticleL.153-58 du Code de | durbani sme

« La proposition de mise en compatibilité du plan éventuellement modifiée pour tenir compte des
avis qui ont été joints au dossier, des observations du public et du rapport du commissaire ou de la
comm ission d'enquéte est approuvée :

1° Par la déclaration d'utilité publique, lorsque celle -Ci est requise ;

2° Par la déclaration de projet lorsqu'elle est adoptée par I'Etat ou l'établissement public de
coopération intercommunale compétent ou la commune ;

3° Par arrété préfectoral lorsqu'une procédure intégrée mentionnée a l'article L. 300 -6-1 est
engagée par I'Etat ; 4° Par délibération de I'établissement public de coopération intercommunale
compétent ou du conseil municipal dans les autres cas. A défaut de délibération dans un délai de
deux mois a compter de la réception par I'établissement public ou la commune de l'avis du
commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte, la mise en compatibilité est approuvée

par arrété préfectoral. »
Article L.153-59 du Code de | dur bani sme

L'acte de I'établissement public de coopération intercommunale compétent ou de la commune,
mettant en compatibilité le plan local d'urbanisme devient exécutoire dans les conditions définies
aux articles L. 153-25 et L. 153-26.

Dans les autres cas, la décision de mise en compatibilité devient exécutoire des l'exécution de
I'ensemble des formalités de publication et d'af fichage.

Lorsqu'une déclaration de projet nécessite a la fois une mise en compatibilité du plan local
d'urbanisme et du schéma de cohérence territoriale, la mise en compatibilité du plan devient
exécutoire a la date d'entrée en vigueur de la mise en compat ibilité du schéma.

ArticleR.1563-13 du Code de | durbani s me

« Lorsqu'il y a lieu de procéder a I'examen conjoint des dispositions proposées pour assurer la mise

en compatibilité du plan local d'urbanisme prévue par les articles L. 153 -49 et L. 153-54, cet examen
conjoint a lieu avant l'ouverture de I'enquéte publique, a l'initiative de l'autorité chargée de la
procédure.

Le proceés -verbal de la réunion d'examen conjoint est joint au dossier de I'enquéte publique. »

ArticleR.153-14 du Code de | dur bani s me

« Le dossier de mise en compatibilité du plan local d'urbanisme, éventuellement modifié pour tenir
compte des avis joints au dossier d'enquéte publique, des observations du public et des résultats

de l'enquéte, le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur ou de la commission
d'enquéte ainsi que le procés -verbal de la réunion d'examen conjoint sont soumis pour avis par le
préfet a I'organe délibérant de I'établissement public de coopération intercommunale compétent

ou au conseil municipal. Si ceux -ci ne se sont pas prononcés dans un délai de deux moais, ils sont
réputés avoir donné un avis favorable. »
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2 PRESENTATION DU PROJISDUMISAENQUETEPUBLIQUEF s®curiser |l es d®pl acements doux. Cela peemétdtesa

arrageois ° v®l o (ZI Est, Artoipole), en compl ®t an
DE SON INTERET GENERAL de la RD939 entre Tilloy -lés-Mofflaines et Artoipole.
2.1 Contexte

Le présent projet de contournement de Tilloy  -les-Mofflaines est porté par le Conseil Départemental

du Pas-de -Calais. 2.2 Interét général et objectifs du projet

_ . . . - _ 2.2.1 Situation actuelle

T|Ion-Ie§-Mof.1\‘I al'nes, porteegsitbedér ®éagdgl! esm@®r ati on arragep Lsegl 0ens]érattraver r®reagpeor| s wbaine alp 10 588 habigntsyavet ure ilie e

deux voies routieres majeures : la RD939 et la RDEO. centre de | 0 6000dabgantsy et udfort dynamisme économique. Elle se situe au

Situ®e sur | 8ax@anmbrtaei dgpudgeratirégiodl ad \iides projets économiques croisement ddaxes de d®pl agementSNCiaj SGumasnde Vitesse,
en cours de développement (Canal Seine  -Nord Europe, Plateforme E -Valley, zones industrielles de et A26, routes nationales (RN25) et routes départementales structurantes (RD939, RD917, RD950,

| 5aggl om®r ation), en proximit® déactivit®s commer cRDI1%, &9 . de | S6acc s ~ | dautoroute Al, elle
supporte un traficro ut i er ®| ev ®, comportant une part i mportar*-~_-~-~ --~‘'“--~ ' ~"""“- PR~ e b e

r®cente de | a rocade sud doéArras a par ailleurs cont

Par ailleurs, | daggl om®r ati on arrageoise est dot ®e d
par ticulier sur le secteur Est. Ainsi, malgré un Plan de Déplacements Urbains ambitieux visant a

diminuer la part de la voiture individuelle thermique dans les déplacements, certains axes de

| daggl om®r ati on subissent encor e ¢ eompri§ poids< -lourda,meec t ant

toutes | es nuisances que cela entra"ne. |1l sbédagit no ))
Le projet de contournement de Tilloy  -lés-Mofflaines vise donc a répondre a de nombreux objectifs
1 surle pan local, il vise a améliorer la sécurité routiére et la qualité de vie des riverains des
RD60 et RD939
T - une ®chelle plus | arge, i contribue 7 | 6apali
of frant des solutions alternatives au trukahile de
projet permettra doi nt er dlourdesuldladRD239 estfetiladkD2b@, sittiéesa n s i t
dans | e ciur urbain de | 06agg Hourds®n taahsit serarepo@éeenf | u x
dehors de ces axes avec deux options : dduneupgdriti slati on des autor
pour | aquelle des discussions sont en cours avec
|l a concession autorouti re pr®vu en 2032. D6autr
existant, pour lequel le dernier ch ainon manquant est le contournement de Tilloy -les-
Mofflaines.
i I permettra ®gal ement ddoffrir une-louwdssuela nat i
RD60 au droit du passage a niveau n°83 (PN83) de St -Laurent -Blangy, dont la suppression
est " | 0®tude, pour s®curiser | es d®placewents routiers rgiieferrovi@addes purdpoitide ¢el Uuigaggl omer at
1 le projet de contournement de Tilloy -lessMof f |l ai nes i nt gre | a r®alisation dob6une aire de
co voiturage située a proximité du giratoire Haagen -Dasz, permettant de contribuer au (Source : http://www.ter.sncf.com/nord  -pas-de -calais/ , consulté le 24/08/2023)
développement de cette pratique. Celle -C i permettra doéoffrir 35 " 45 places d®di ®es ~ | a
pratique
1 le projet de contournement de Tilloy  -lés-Mofflaines intégre laréalisation ddéune pi ste cy¥ell @bdéspose doun r®seau de Transports en Commun dont
parall 1l e sur | densemble du trac®, pour per met t Sehémadire¢cteuyCyalableen pleindévalappement. aux di ff ®r entes zones
ddoempl oi de | dest arrageois ~ v®I o
1 le projet permettra également, en réduisant fortement le trafic de transit, et notamment
poids -lourds, dans la traversée de Tilloy -lessMof f | ai ne s, ddam®nager | a RD939 actuell e pour
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Figure 5 : Agglomération arrageoise : les principaux trafics,
Figure 4 : Schéma Directeur d'/Aménagement Cyclable (SDAC) de la CUA,
(Source : CD62, 06/12/2023)
(Source : CUA ,11/09/2023)
Il existe par ailleurs une problématique particuliere sur la RD60 a St -Laurent -Blangy, avec la
Le r®seau routier de | daggl om®ration fonctionne enpr%soe'nlcees’dﬁeh"necpag%%gQ@n@hf9@535pF@&c@dpaonutes(tPNSS),
(RD939), Nord (RD917 & RD950-RD937) et Sud (RN25, RD 917, RD% 0 ) . El'le dispose d&i¥lhvenu EhS2608, &t ddha suppression est inscrite au ~ programm e national de sécurisation  des
Rocades nord et ouest (RN25), Sud (RD60). Le réseau de Rocade est incomplet sur la partie Est, passages a niveaux.
cOdest l a RD260 (et |l a RD60 dans wune moindre mesure) qui joue |l e rtle de rocade &est, dans un
environnement trés urbain, puisque s  on extrémité nord se situe a proximité immédiate du centre -
ville (carrefour Jean Monnet) et son trafic ne permet aujourdohui pas sa reconfiguration urbaine,
gui permettrait de cr ®er des connexions apais®es entre |l e centre de | daggl om®ration et | a vall ®e
del a Scarpe (parc de | a Scarpe, ¢€)
Les diff® rentes p®n®trantes et rocades subissent aujourddhui des niveaux de trafic i mportants, en
particulier |l es p®n®trantes nord (RD917) et est (RD917) et | a RD260, avec des impacts forts, dobune
part sur la qualté dev i e des riverains (bruit, gualit® de | dair), mai s ®gal ement sur l es temps de
parcours pour acc®der au ciur de | 6aggl om®r ati on.
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Figure 6 : Localisation du lieu de I'accident grave au niveau du PN83
, consulté le 06/12/2023)

(Source : Géoportail , www.geoportail.gouv.fr

Le PN83 le jour de l'accident

Figure 7 : Photos du PN83 avant et aprés l'accident

(Source : www.bea -tt.developpement -durable.gouv.fr , consulté | e 06/12/2023)

La SNCF réseau et le CD 62 travaillent a sa suppression, un ouvrage dénivelé de type passage
souterrain a gabarit réduit (PSGR) est envisagé a destination uniqguement des VL et modes doux.

Les projets de gratuité de la section autoroutiére en tre Wancourt et Fresnes les Montauban, le
doublement de la RN 25 et la dénivellation des carrefours plans constitue des aménagements

complémentaires au projet de déviation de Tilloy -les-Mofflaines.
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Enfin, l e d®vel oppement ®conomieguedede zlohagg | dbdna®ertaitviiotng
situées dans le secteur est (ZI Est et son extension, Actiparc, Artoipole 1, 2 et 3), nécessite que les
infrastructures soient adaptées, pour permettre leur desserte, sans pénaliser les riverains situés a
proximité decess ect eur s ddactivit®s.

N 5

A

B4 Extension B
ZIEst |

Projet de desserte [
portage par CUA

o 4 i

f Contournement
de TILLOY

Jii N
b V4 i
NS @5‘5

A

| 7one oo |

I ARTOIPOLE Il

¥ &

Figure 8 : Projet d'extension de la Z.1 Est

(Source : Département du Pas -de -Calais (CD62), 24/08/2022)

Figure 9 : Projets d'extension de la zone Boréal Parc et Artoipole

(Source : Département du Pas -de -Calais, dossier de concertation 2020)

2.2.2 Au plan local

La commune de Tilloy -lessMof f | ai nes et aujourddhui travers®e,
est,quisubit un trafic moyen jour nal il000eéh/ ot anvien olLOO0r ® s

PL. La RD939 traverse la commune en agglomération dans un contexte urbanisé, représentant

environ une quarantaine dohabitati ons veauxda ®u@tsubie n

par | es riverains dans cette travers®e sont
bruit sup®rieur au seuil r ®gl ementaire de 60

dB( A) .

Tilloy-les-Mofflaines est également traversée par la RD60, qui remplit de fagon non satisfaisante le
ritle de rocade, pui squbdell e ne {esMonfeft| gpiamse sd e dcbounnteo up
acc®der ° la 2zZI Est, et ddautre part pour acc®der
aggloméra t i on mais tr s proches des Rld®0ivéh/dont enviren 1 4@0s t
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PL. Les niveaux de bruit subis par |l es riverai
61 dB sept habitations sont ainsi exposées a un niveau de bruit dépassant le seuil réglementaire de
60dB(A).

Zone d'ambiance sonore modérée
< au seuil de 65 dB ?\3 le jour
< au seuil de 60 dB (A) la nuit

Zone d' ok
>auseulde65|B(A)leJour

Point Noir Bruit
de jour comme de nuit (en fagade)
> au seuil de 70 dB (A) le jour
> au seuil de 65 dB (A) la nuit

’
w-

Point de mesure acoustique

Figure 10 : Niveaux de bruit mesurés au droit des habitations situées a proximité immédiate
de la RD939 et de la RD60 (Source : Département du Pas -de -Calais, dossier de concertation

2020)
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Figure 11 : Niveau de trafic supporté au droit de la RD939 et de la RD60

(Source : Département du Pas -de -Calais, dossier de concertation 2020)

ns

dans

cette travers®e sont de de 55 dB all ant |

Sur le plan de la sécurité routiére, la RD60 et la RD939 sont cara
i mportant dodaccidents et

ctérisés par un nombre relativement
not amment dobéaccidents

Les risques portent aussi bien sur des collisions entre véhicules que sur des collisions avec piétons,
en particulier surla RD939.
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ACCIDENTOLOGIE DEVIATION DE TILLOY-LES-MOFFLAINES
2017 - juin 2023
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Accidentologie 2023 — Demande Service Mobilité et Maitrise d'Ouvrage — Déviation de Tilloy-lés-Mofflaines
Direction de la Mobilité et du Réseau Routier — Service de I'Exploitation et de la Sécurité Routiére — Bureau de la Sécurité Routiére et des Equipements
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Figure 12 : Accidentologie au niveau de la zone d'étude du projet de contournement de
Tilloy-lés-Mofflaines

(Source : Département du Pas -de -Calais, juin 2023)
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Dimanche 17 Janvier 2016 a 6h10
RD 260 — PR 1 + 760

=

Bilan : 1 Blessé non hospitalisé
<

Mardi 02 Juin 2020 a 9h10
RD 260 - PR2+ 008

Bilan : 1 Blessé non hospitalisé

K

Mercredi 08 Mai 2019 a 2h05
RD 260 - PR 0 + 235

Bilan : 1 Blessé hospitalisé + 2 i
Blessés non hospitalisés

=

Figure 13 : Complément accidentologie a proximité de la zone d' étude du projet de

contournement de Tilloy -lés-Mofflaines

(Source : Département du Pas -de -Calais, juin 2023)

Le projet de déviation a pour objectif d'alléger le trafic de transit important dans Tilloy -lés-
Mofflaines, a l'origine d'insécurité.
Le nouvel a xe routier contournera la ville de Tilloy  -lés-Mofflaines suivant un tracé en dehors de toute
zone d'habitation ce qui permettra d'augmenter la sécurité en évitant les accidents entre les
différents usagers de la route (accidents majoritairement concentrés aux entrées de la commune).
Conclusion :
Le projet de déviation de Tilloy -les-Mofflaines vise donc a répondre a plusieurs objectifs

T Contribuer | apai sement gl obal des circul

notamment sur la RD60, la RD260 etla RD939 est
1 Permettre la reconquéte urbaine de ces axes pour en faire des axes de déplacements

privilégiés pour les transports en commun et les mobilités douces

at

i

1 Favoriser | dactivit® ®conomiqgue, en contribuant
d 6 a wdtésiexistantes et en projet
1 Améliorer le cadre de vie des riverains, notamment le long des RD939 et RD60 a Tilloy -lés-
Mofflaines
1 Améliorer la sécurité routiere
1 Interdire a terme le transit des PL dans les agglomérations de Tilloy, Feuchy et Saint Laurent
Bl angy sur | es RD60, 260 et 939. Le transit des Pl
les voies hors agglomération : RD 950, RN 17, RN 25, RD60ouparl 6 A1l &A 26 .
2.2.3 Genese du projet 6sch®ma de mobilit® de | 6aggl om®r
2.2.3.1 Historique
Le D®partement et l a Communaut ® Ur bai ne de ndobiléér dea s , co

, ont décidé de réaliser conjointement des premiéres études de trafic
-ci ont permis de mettre e n évidence plusieurs éléments

sécurité et de qualité de vie
au début des années 2010. Celles

7T un transit i mportant sur | densembl e de
1 un transit particulierement important sur la RD260, qui assure actuellement la fonction de
rocade est dans | e ciur wurbain
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1 laréalisationdel a Rocade sud dO6Arras, entre | a RN25 Da
Département a pris en charge le financement et la réalisation de cette infrastructure, dont

la mise en service est intervenue fin 2019

T la r®alisation ddune r oc atdlerelierdat RD39 &st & laRDI50,paB r me t t ¢
ni veau do6Actiparc.

1 laréalisation du contournement de Tilloy  -lés-Mofflaines, pour compléter la Rocade sud, et
soul ager | a travers®e de | a commune, en soO0int®grat

| 6aggl om®r ati on

TV Fartes

ol Gratuite peage entre BPV n'S d'Arras
> et n'7 de Thélus

Projets modélisés

Os beud-Sr Dorthaut

: Doubloment de la RNZS ]

] Y g f\. A
I (/{ 1 voie TC enlree Nordj
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o Cwaent gy [ e Y
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V

Figure 15 : Etude de trafic Dpt -CUA 2011 : Charge du réseau de trafic routier au niveau de
I'agglomération arrageoise - Poids-Lourds

(Source : www.cu -arras.fr, consulté le 24/08/2023)

Cette ®tude a abouti un premier sch®ma de ma’ tris
validé en 2012, et modifié par délibération du conseil Départemental du 3 décembre 2018. Celui -
ci prévoyait

T desmesuresddapai sement de | a circulation dans |l e c¢cil
mobilités alternatives a la voiture. Ces mesures sont pilotées par la CUA dans le cadre de
son Plan de Déplacements Urbains (PDU) actuellement en cours de modification pour

devenir un Pl an de Mobilit®. Quel ques axes du pl an
dbéapaiser | es <circulations s umisdeagonev30 buzoresle de
rencontre dans le centre -ville, création de boulevards apaisés, (aires piétonnes, vitesse

' i mit®e, politique de stationnement é) cr®ations
de service de transport urbain et mise en place
Emission (ZFE)

1 le doublement de la RN25 dans sa partie nord -ouest, pour lui conserver ses fonctions de
rocade. LOEtat gestionnaire de | a RN25 nda pas
et la CUA demandent a ce que celles -Ci soient inscrites dans le volet mobilité du prochain
Contrat de Plan Etat -Région

ddact.i
Ce schéma global, faisa
oPheyf \
caractéere de boulevard urbain apaisé

|1 voie TC sur les Bd. I

| Secteur St-Michel | A

| MasterPlan Gare

ux scnl Mart ‘

’onln- e ‘M-l ‘

—— i <~ 2 Bl N

e

d eF?ngQ’Jrg i6t: E’rojeltsod% raééeaux routiers structurants modélisés au droit de I'agglomération

arrageoise .
doux, augmentation du ni

s Gaupcp awwevred amats.fr,"conguniele ZAAHWE23)

de modes

ons

veau
Fai bl e

nt une part importante aux transports en commun et aux mobilités douces,

ar'%e®ttaelst ®q%d%terd JB Culf)@ﬁg\rotnen?el‘ntsur |l a RD26
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Figure 17:Anci en sch®ma de mobilit® de | daggl

(Source Communaut ®:ww.bua-arrasefr, dido 2023) a s

2.2.3.2 Abandon du projet de rocade Est
La poursuite des études et du dialogue entre le Département, la CUA et les différents partenaires,
ont amené a reconsidérer la réalisation de la Rocade Est En effet, celle -ci nécessite le
franchissement de la vallée de la Scarpe, dans un environnement particulierement riche
présence de zones humides, enjeux paysa ger s,

bl eue. Ce projet de rocade noest final ement pas

La réalisation de la rocade Est permettait également de supprimer le passage a niveau n°83 de
Saint-Laurent -Blangy.

om®r at|:
b2

poumon vert de | daggl om®r al
retenu-

Le Département du Pas -de-Calais et la CUA ont donc décidé conjointement fin 2019
ddabandonner | e projet de Rocade Est dO6Arras, avec de
pour le transit des poids -l our ds . 1 ndexi ste en effet aujourddhui
gue rou tiere. Le projet de Canal Seine Nord  -Europe cible principalement les flux de marchandises

gui circul ent actuel |l ement sur | aut oroute A1, et no
transit gui circul ent dans | 0 a g gdrtpan®n ambraochemeamtr r a g e o i
ferroviaire pour | a dessert aepdrnat @éeprieredre dnechargecedlux doact i
de transport de marchandises.

Ainsi les deux solutions complémentaires pour diminuer fortement le trafic de transit dans
| 6aggl oom@&ntat i

1 Permettre la réalisation du contournement par les autoroutes Al et A26 entre les échangeurs
de Wancourt, Fresnes -les-Montauban et Thélus, en rendant ces sections gratuites pour les
PL. Des discussions sont en courdce alvekl | HtEt g , | @A
permettre ddaboutir sur cette solution. EIll e ne pi
1 Interdire la circulation PL sur la RD939 pénétrante, la RD60 ainsi que la RD260, sauf desserte
locale, pour obliger les PL a emprunterleré seau de rocade existant au nog
sud; pour que ce scénario fonctionne, la réalisation du contournement de Tilloy -les-
Mof fl aines par | e D®partement, et | a r®alisation c
(porté par la Communauté Urb ai ne d deAasonaestension sont nécessaires
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Figure 18 : Transit PL
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titres [[&] .

«Le SCoT soutient et accompagne | e d®vel oppement du
services en transport terrestre ainsi que |l a couvert:é

Les projets de Réseau Express Lille - ArasdAmi en's
dans | e Grand Arras, de
PADD »

CSNE,

( g ar de-Grand), cehgare ¢uropéenne
et de contournement c
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A
o Nczud de moblilité
» amené a étre
structurant/renforcé et
connecté au le projet de
réseau express Lille-Arras-
Amiens

e

"N Développer les
- ~ mobilités rurales

)

privilégiant les

déplacements durables : des

neuds et moyens de

mobilités complémentaires a

organiser (covoituroge,
autopartage, TAD...)
' 3

- Assurer le
» rabattement vers
les pratiques
collectives de mobllité (co-
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Figure 21 : Lédar mature des mobilit®s au sein de | daggl om®r ati on

(Source : www.cu -arras.fr, consulté le 24/08/2023)

arrageoi se


http://www.cu-arras.fr/

Déautre part, il est ®galement identifi® comme un enjeu important au sein de certains objectifs du

DOO du SCoT :

«Prendre en compte les  enjeux de coordination paysageére des lisieres des parcs aux abords de la
RD 939 (axe vitrine) avec les entrées de ville de Tilloy -lées-Mof f | ai nes et d&Arras (cet ensemble devant

étre pensé comme une entrée de ville vitrine) et avec le contournement Arras. »
«La finalisation du contournement complet d&6Arras est un projet essenti el pour : A
T Une organisation des transits d®ployant |l a comp®titivit® ®conomique de tout | dArrageoi s ;
T La poursuite doéune hi®rarchisation du r ®aseuaeu Vvi ai re donnant au ptle majeur dOoArrT
circulation fluide et proposant des mobilités innovantes, facilitant les liens urbain -rural
T Lédorgani sation ddéun espace de vie et ®conom que apai s® concourant ~ son attractivit®



PI ECES REQUI SES POUR

I'échelle de proximité rapprochée, mais aussi du bassin de vie en

m I. Neeuds de mobilités = réle pour organiser des mobilités a
favorisant la complémentarité des modes de déplacements

2. Ne=uds de mobilités liées 4 une gare (en viclet les gares
~ prioritaire), ayant un réle a une échelle élargie

. : 3 bis. Liaison express Lille ~Arras-
3. Gare européenne Y Amiens

= E % 4. Développer le péle d'échange multimodal dans le secteur gare
- ¥
===l d'Arras

F*‘ﬁ 5. Organiser le rabattement vers les gares (illustration de principe)

} &. Développer une offre de P+R en entrée de "espace aggloméré en

il lien avec le réseau de transport en commun, que la collectivité -

précisera
7. Développer une offre de liaisons TC fortes (a2 haut niveau de

les P+R, la gare et le centre-ville d*Arras

b 7 bis. Soutenir une offre TC performante centre/gare d"Arras/Pole
k ™% régional Est/gare européenne

}f_"_ 8. Poursuivre I'aménagement des entrées de ville et axes
v structurants wurbains dans une logique plus urbaine, favorisant la

place des TC & modes doux et la pacification des trafics voitures

9. Poursuivre I'amélioration des TC avec une desserte soutenue des
ZAE et péles commerciaux, quartiers structurants en plus des
| centres urbains du pdle majeur d’Arras. Localisation de principe
A des ZAE '. et quartiers structurants n que la collectivité
= détermin

10. Axe structurant pour [I"organisation de moyens de mobilité
** alternatifs i I'autosolisme

Il. Sites de covoiturages projetés principaux : principes de
od | localisation et fonctionnels a préciser/adapter dans le cadre de la

B mise en muvre opérationnelle (et/ou PDU, PLUL..)
% Offre de covoiturage cohérente i définir / N25

cadencement) gue la collectivité précisera et desservant en priorité

N
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Figure 22 : Schéma de principe des mobilités du pble majeur d'Arras et les objectifs qui lui sont associés

(Source : www.cu -arras.fr, consulté le 24/08/2023)
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PDUI

Le projet de contournement permet de répondre a de nombreux axes majeurs stratégiques du
PDU de la CUA comme par exemple :

1 Développer un systéme de mobilité a colts maitrisés : Le projet de contournement prévoit
de mettre en place des pistes cyclable tout au long du tracé, et un rétablissement des axes,
notamment aux croisements des routes de Wancourt et de Neuville, avec des ouvrages
dimensionnés pour les modes doux. Le Département propose un déclassement d'une partie
de la RD60 et de la RD939 pour faire  un couloir urbain. Celui -ci ferait la part belle aux modes

Saint-Laurent-Blangy

doux, au d®triment de |l a voiture, afin de faecilite ' n

Dazs. Ces aménagements permettront de nombreuses nuisances liées au trafic routier

(sonores,qualite de | dairé)

1 Construire une agglomération apaisée . Le projet de contournement va permettre la

réappropriation du centre  -ville avec le déplacement du trafic sur le contournement en

i i A R . , i i oy ks MofMaines

interdisant le transit de PL sur les RD60, RD260 et RD939 et grace a la dén ivellation du PN83.

Cela permettra de créer des aménagements favorisant les mobilités douces a terme (pistes el P (PR L

cycl abl es, aires de <covoiturage, augmentation du

A it Rocade
gagner en sécurite. : ssitioa MRS
n . . ) . . - > \ A7 Axesstructurants
D6autre part, |l e projet dleaicoement niedhemti i ® «duaens | 0 a Axes structurants urbains
; ; ; ; TPIEAT ; L X ~\" Boulevards urbains
mai tri se des circulations a u.t ? oubile » digpsnibleg i .mscrn‘eo‘e&e nsemb A Voleiedaibulion lbcdis
accompaghner Il e cont o uwrHneffee fetprojet deAcomtcairaement de Tilloy -les- Centre ville Apaisée Zone 30
Mof fl ai mpbasfe dans |l a continuit® de la rocade sud dt u; Gomsfoprshalohive
dod Ar.r as
Figure 23 : Hiérarchisation des voiries a long terme
(Source : www.cu -arras.fr, consu Ité le 24/08/2023)
Ai nsi la finalisation du contournement complet do&éArr

transport d®crites dans | e PDU de | a CUA et du SCoT

Nota : Une analyse plus complémentaire de la compatibilité du projet avec les documents
déurbani sme est pr®sent®e dans |l a pi ce G du pr ®sent
Conclusion :

Ainsi, le projet de contournement de Tilloy -lés-Mofflaines, est bien inscrit au schéma global de
mobilit® de | daggl om®r ati on a rmléterdes autres ectioneinitiées aur me t
ni veau de | aggl om®r ati on, pour apai ser l e ciur
notamment le développement des mobilités alternatives.

Le projet constitue d®] " en soi une mdpeunetede TE@EBV i t e me

r®ali ser | a Rocade est ddArras, qui aurait eu des
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2.2.4 Effets bénéfiques attendus par le contournement de Tilloy -l1és-Mofflaines
Au vu des enjeux recenseés sur le schéma global de mobilité, la ré alisation du contournement de

Tilloy-lessMo f f | ai nes se justifie aujourddhui pleinement
T sa contribution au sch®ma de mobilit® gl obal
grace a la réalisation de ce contournement, une interdiction de transit Pl sera mise en

oeuvre parles communes dans les agglomérations de Tilloy -lés-Mofflaines, de Saint Laurent
Blangy et de Feuchy sur les Rd 60, 260 et 939. Cette interdiction permettra la transformation
de ces axes en boulevards urbains apaisés.

1 sacompatibilité avec les documents de planification applicables sur le territoire (SCOT, PDU,
SDAGE, SAGEé

1 la diminution des niveaux de trafic actuels dans la traversée de Tilloy -les-Mofflaines par la
RD60etlaRD939 ( d e | 0 o L5dM00&eéhfisarla RD939dont 1900PL et de
véh/j dont 1 400 PL sur la RD60); les études de trafic réalisées via | e modele de la CUA
montrent wune di minution attendue de <ces
40% en matieére de PL sur la RD939, et une diminution de 42% environ du trafic total et de
35% des PL sur la RD60. La RD60 dans sa partie sud, en lie n avec la rocade Sud, observe une
augmentation de ses trafics, |l e contournement
rocade et de son lien avec la RD939.

Variation des trafics entre
le scénario 2 fnrerdiction tramsit de Tilloy 1
et le scénari ~ bl

HPM

Variations de trafics (% - tout véhicule)
-150%

105 -60% -90% -120%

+30% 1 60%
*0% 1120% +150%
Made with Emme. Map les §MapTier ©0penSireetMap contributors

Figure 24 : Variation du trafic suite a la mise en service du contournem ent de Tilloy -lés-

Mofflaines

(Source : Etude de trafic & contournement de Tilloy -lés-Mofflaines, EGIS, 10/05/2023))

ni veaux

NOTA : Une étude du trafic routier a été réalisé sur la RD939 et la RD60 en 2023 par le bureau
do®t ude Egis sur | a bas e Celte étudo(dispdnible ehgointe du p@den .

weorl ume) pr®sente des niveaux de trafic vraisemblable
difficultés a modeliser finement les niveaux de trafic des poids -lourds, a une prise en compte de

dle6 eI nc~’s""egr'r5ilbI Ioejmé@cf@st Hp@rgan@r{d’gaegrﬁeod tS eq uiEns eerfofne[t 'vrai sembl abl e

des hypothéses pessimistes en matiére de trafic. Les résultats bruts sont donc a manier avec

216160 d 1 & drfiples.

précautions. Néanmoins, il peut étre considérer que les évolutions des volumes de trafic en
pourcentages sont plut*t fiabl es, et permettent de b
®t udi ®s, et notamment cel ui du contournement qui est
di ff® rents i mpacts (acoust i qusenseauxetdficadwnodéteeont ¢é) ce
été retenus de facon pessimiste, ce qui permet de garantir que les impacts présentés se situent
dans la fourchette haute des impacts attendus, et que les impacts réels seront vraisemblablement
d% la dandhuticon @de ces @iveaug de trafie dansrces fsacteursgiibanisés se traduira gag un gain
en matiere de nuisances pour les riverains. Les niveaux de bruit en fagade des habitations
directement exposées a la RD939 diminuent de 1,3 a 1,6 dB(A). Les niveaux de bruit en
per neat- adl@a deen thiaedri t1adi apser expPoses ®ee 1 ala RD60 actuel |
part, des merl ons seront mis en place sur |l a secti
de celui -ci.
i
| I = 45 ol
[ 4550 ama)
[ sossama)
[T
[ #0-65 alA)
I es-7o0 o)
| T
| BT

Figure 25 : Isophones a 4m du sol du bruit de jour Leq (6h -22h), site avec projet et merlons
paysagers, 20 ans apres la mise en service du projet

(Source : Etude acoustique, INGEROP, octobre 2022)
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N e
Pas-de-Calais -

Le Département
S pumcuiron -

Berthoult

T I'di mpact sera ®gal ement posi tif sur l'a qgdésl it ¢ N7 0 @
Mofflaines : le trafics sera éloigné de sites sensibles présents en centre  -ville comme une a
école maternelle ou une maison de santé et sera reporté sur le contournement.

T | apai sement des circulations permettra ®galtmer
de contribuer a y améliorer la sécurité routiere

T la requalification des RD60 et RD939 permettront

hez-lés-

des modes doux, et une piste cyclable sera réalisée le long du futur contournement, pour {"‘?”5
permettre de d®evesopaprrzboas ddemploi ~ v®Il o
T ' di mpact du contournement rester | imit® sur | es
o LoO®tude doéi mpact montr e des i mpacts r ®si %’;\_‘\%Fampoux“f“
environnementaux : Les mesures de réduction telles que le respect des périodes de i
sensibilit® | ors des d®gagements ddéemprises, :
pour i miter |l es collisions avec | davifaune| | |
cl*ture sur l e secteur et | 6am®nagelhaaseée d e &
per met tent de r®duire | es impacts en ter mes 4 »
perturbation dbéesp ces. De pl us, | 6ensembl e T,,,oy_
sans ®clairage, et |l a voirie ne sera pas non e
réductions concernent en particulier |l es chiropt
mammiféres.  Nedville-/
o L6i mpact agricole sera de | 6ordre de 13,80 he Diceon $ Vitasse“\os\a /
|l e demandent ddéun am®nagement foncier. Le plI ) % G P : Wand
@ Contournement Tilloy Y Ly N x

chemin ements mixtes le long de la future infrastructure routiere que pourront \
Interdiction transit PL sauf desserte locale

emprunter les engins agricoles. Le contournement servira ainsi de rétablissement s |

L Saint- Martin.
\ -sur-Cojeul s Héninel
N s

Route a décl A\ .7 oA - 2
agricole et pédestre, le principe étant de connecter les chemins entre eux. — “ou cacee as:;\j o %o s n g i % h
Figure 26 : Déclassement et interdiction de trafic PL
NOTA : Lamise en servic e du contournement de Tilloy -lés Mofflaines va permettre le déclassement (Source : CD6 2, 06/12/2023)
de |la Rd 60 entre | a ZA Bor®al et | dusine Lapeyre. D06a I part, mi en vice de | a voie desserte
de |l a Zi Est permettra dointerdire Enault)surdarRD260etlB|  ( 6G(5a G arlla rela Eathn ge & qorﬁtogrnq_mgn& gn& |Pt%rd|cgotn dngransn PL sera mise en 1 u v rpar

les communes dans les agglomérations de Tilloy -lées-Mofflaines, de Saint Laurent Blangy et de
Feuchy sur les RD60, RD260 et RD939. Cette interdiction permettra la transformation de ces axes en
boulevards urbains apaisés. La suppression du PN 83 par un PSGR (interdit au Pl) sera alors réalisable.

RD939.

Le contournement routier créé sera quant a lui classé en route départementale
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2.3 Caractéristiques du projet

Le projet consiste en | a r®alisation dvileidekcoch@®wne ati on par |
de Tilloy-lés-Moffl ai ne s, sur une | o7 &m. €a contaliement ést camactérkse
comme sulit
1 Un profil en travers type de 2x1 voie de 3,5 m chacune avec un accotement de 2 m et 2
foss®s en b®ton de part et ddautre de | a llgauss®e pour
T Trois points doé®changes de(Gl @pa G ar ¢ e flo@tiamdugir sa&t oi r e
contournement avec | a RD939 au niveau de | 6usine H2age
| dactuell e zone ddactivit® Bor ®al Parc et un giratoir
extension de cette zone ddactivit® Bor ®al Parc ;
1 Lerétablissementdedeux chemins dféacc s intercept®s par | e projet
deux ouvr ad@RdstR2) faavoid communale rue de Neuville et la RD37E1) ;
1 La mise en place des équipements de sécurité (signalisation horizontale et verticale), du
di sposi t nisgsement (ke dosgade la section courante et deux bassin), ainsi que les
mesur es ddi nsertion paysag re du contournement dans
acoustiques, mesures environnementales, végétalisation, etc.) ;
1 La vitesse sera limitée a 80 km/h. La future infrastructure routiere  pourra accueillir la

circulation des engins agricoles

Oest au
| 6assai
n Dazs,

e sera

par

son
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nNi ssement

|l a RD6O
cr®® pou
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MI SE EN COMPATIBI LI TE DES DOGCUMEMDESLBO CRPRBMNINAMEE URBAI NE DO ARRAS

: PEIPREPRTD T .
Pas-de-Calais et " J < cpouten 1 ciepositon
Le Deparioment e par 12 CUA par 1a CUA
Commune de Tilloy-les-Mofflaines i
Contournement de Tilloy

Plan Projet et emprises

i
[
f
x
i

N

A oo stade des études, s surfece néceissine pour le peojet est de 15,5 Ha (etrprise
thierigue des travaue], dont 14.6 Ha shuks en terres miyicoles.
Alasue de Fenquilte ot des dudes plus floes gul sevont réefisbes, be projet est
Cent Pemprise masinae & é1é Séflle peur
bchbant, un dicalage beal d jet. Cotte ermprise madmale
urfiece de 26.5 Ha, sur laquele 1ES ha sercat
Srictement néceisaires sy projet

Figure 27 : Tracé en plan du projet de contournement de Tilloy -lés-Mofflaines

(Source : Conseil départemental du Pas  -de -Calais CD62, 06/12/2023)
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2.4 Consistance du projet dans la commune de Tilloy -les-Mofflaines

Le projet de déviation est presque entierement localisé dans le territoire de Tilloy-lés-Mofflaines , la
consistance du projet dans cette commune comprend donc la quasi -totalité de la section
courante de la déviation . Un giratoire est positionné au sud du contournement au niveau des
commune s de Beaurains et un autre se situe sur la commune de Feuchy au nord du

contournement

Il est opposable et assure la compatibilité avec les documents d'urbanisme communaux (Plan Local
déoUr bani s me, carte communal e), érarmmundux c(RrogemmnesLocal ede t o
|l 6Habi tat/ PLH, Plan D®pl acement Urbain/PDU) et I es o

Le PLUI est couvert par | e Sch®ma de Coh®rence
délibération du Comité Syndical en date du 26 juin 2019, notamment afin de tenir compte de
| 6®l argi ssement du p®rim tre du SCoT ant ®r i
apr s | dentr®e volontaire dans | e SCOTA des

Terr it

eur ement
Communaut

2.5 Calendrier prévisionnel Sources et deaviedScAtproRbratpirei,orit® | a construction dd&un
Les travaux de la déviation pourraient commencer au deuxiéme trimestre de 2024 et durer 18 mois,
pour une m ise en service en 202 6. La révision du SCoT couvre 3 Communautés Urbaine et de Communes (EPCI)
f La Communaut ® Urbaine doArras (CUA) ;
T La Communaut ® de Communes des Campagnes de | 6Artoi
26 l nci dences du projet sur | 6environneme ntLlaCommunautédeCommune duSud Artois (CCSA).
Le projet a fait | 6objet ddun examen au dedB06RE®RI. cas [Ffto—~BanteoritMm anuironnaomaontaloa —
..‘. .'; & NP ‘ur:?.h":I"“"‘—«fw\':-u.u.;x?m.l‘ .! ‘ -"\. {
Suite cet examen, | e projet a ®t® garlerefstdésHa®s ude df ,{ ,‘\ ; , \\ ¢
deFrance . Cette ®tude d&éi mpact est jointe au pr®sent do|lwi .0 " o x4 ,“_,{‘\) | 7 i e ¥
Volume 3) .-"""----;-\4“‘~_ Sk * " \; »"‘— s\ \ VAN ":'1",. J '."' 7 "]..'._‘ D o M >
RN — T o ; i
) o .n“"w(g ""3 t .,:
3 ANALYSE DE LA COMPATIBILITEDU PROJETAVEC LES b ¢ *f.‘ ST R Rt 3
S 8 \"T Loy X *’i& )
DOCUMENTS DE PROGRAMMES SUPRAOMMUNAUX EN L o® ,,,,i’ a2l AT i
J ¥ o > 7 ‘
L I, it :! w ":(:.m. ‘* f ;
VI G E U R | &‘w - q'CC C‘;:‘Jnlpagnn de I’A}tois "\\/\/ J _‘_4
Selon l'article L131 -4 du Code de I'Urbanisme, les PLUI sont compatibles avec : A 3: » S Y .Q/Q'&.
% 4/ LY =&, . q
\ [ _! ‘ , .
1 Les schémas de cohérence territoriale prévus a l'article L. 141 -1; t’f - > r & ‘}- g(
1 Les schémas de mise en valeur de la mer prévus a l'article 57 de la loi n° 83 -8 du 7 janvier A :“ § 7
1983 ; LR j.‘.;'#‘
1 Le plan de mobilité prévus a l'article L. 1214 -1 du code des transports ; ¢ } o lm 5”\/}_\” \
1 Les programmes locaux de I'habitat prévus a l'article L. 302 -1 du code de la construction et ) _ r’/""’__r_;;l.{ o » :
de | ' habitation : [é] | i A] PRC ST S o
1 Les dispositions particuliéres aux zones de bruit des aérodromes conf ormément a l'article L. L// _—k R
112-4. )
Le territoire est concerné par les documents supra -communaux suivants ;
31 SCoT de | 6Arrageoi s N L . } S W
E De quoi parlet-on ? _ . :
— _ Figure 28 : Le territoire du SCoT de I'Arrageois
Le Schéma de Cohérence Territorial (SCOT) e st un document d'"urbani sme ¢
intercommunale. 1l garantit la cohérence entre les politiques sectorielles (habitat, transports, (Source Communaut ®: www.bua-arraefr)d 6 Ar r as
d®vel oppement ®conomigqgue, environnement é) .
' o _ I a pour objectif dbéassurer sur oOrgasisatdroharmanieuseremne s de
1 est compos® doun di aghPiroosjteitcEnapémEnse éucDevielbppementd Durable mati re déurbanisme, déhabitat, de d®placements et d
(PADD)et dBaaoument do&éOrientations et dobéobjectifs (DOO)

Conseil Départemental d

u Pas-de -Calais 8 RD60 - Contournement de Tilloy

-lés-Mofflaines




une strat®gie globale dbéam®nagement pour l e territ
développement.

31.1Pr oj et dd Am®n a g e nveloppement Dudable (PADD) du SCoT

Le Projet doAm®nagement et de d®vel oppement durabl es
projet politique retenu llgstaompodé deadeux axesrstratbgiques majeurst oi r e .
interdépendants

1T AXE1L:Affirmer |l e rtle de ptle dd@®&quiniciebmpe® umaij é&urmr rd

rayonnement du centre de la région
T AXE2:Faire fructifier | 0alliance in®dite de | durba

arrageoise globale,

Au sein de ces deux axes stratégiques

métropolitaine et rurale innovante.

politiqgues publiques a savoir :

9T Promouvoi
T Affir mer

1 Poursuivre une politique de diversification du parc de logement et un urbanisme de

proximité ;

Faire val

Accompagner et

, il fixe, aux vues
r | 6excell ence envi
| dar mature ur bai ne

soutenir taqut

oir | 6 e faireeihdlistied ¢ e d u

Développer un ancrage économique durable au sein des

du di a g Hresabjedtifsdes & ®t at

ronnement al e
mul ti modal e

/ Reconnaitre et

valoriser le role stratégique
des vallées a la fois dans les
cycles écologiques et de
I'eau ainsi que pour le
déploiement d'une armature
culturelle et nacurelle de
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Mettre en ccuvre une
politique de préservation et
de régénération des espaces
remarquables et des
continuités écologiques, Une
politique adaptée aux enjeux
de pression et de maintien
des caractéristiques des
milieux :
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Figure 29 : Trame verte et bleue du SCoT
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Déployer des moyens de mobilités alternatifs ;
Promouvoir | a croissance
Développer la culture du risque

verte et | 6agdaptation au |changement <climatique
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Ces objectifs sont traduits de maniére graphique dans les figures ci -apres.

Projet

(Source :

Figure 30 : Trame culturelle et touristique du SCoT
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